ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada
Dealului si strada Principalia km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu” si a Actul aditional nr.1
la Contractul de asociere nr. 242/4070 din 13.09.2023

CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara
Avand in vedere:
- referatul de aprobare nr.1649 din 25 ianuarie 2024 al presedintelui;
- raportul de specialitate nr.1656 din 25 ianuarie 2024 al Directiei achizitii publice si investitii;
- avizul nr.17/26.01.2024 al Comisiei buget, finante, economie, fonduri europene si mediu de afaceri;
- avizul nr.11/26.01.2024 al Comisiei pentru investitii, patrimoniu, urbanism si infrastructura;
- avizul nr.15/26.01.2024 al Comisiei juridice, ordine publica si situatii de urgenta;
- Contractul de asociere nr.242/4070 din 13.09.2023 incheiat intre Judetul Giurgiu prin Consiliul Judetean Giurgiu si
Comuna Gostinari prin Consiliul Local al Comunei Gostinari;
- Hotdrarea Consiliului Local al Comunei Gostinari nr.29/31.07.2023 privind aprobarea Studiului de Fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,,Modernizare strada Dealului si strada Principala km
0+000 — 0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu”;
- prevederile art.173 alin.(3) lit.f), art.182 alin.(1) si alin.(4) raportat la art.139 alin.(3) lit.a) si lit f), art.197 alin.(1),
(3)-(5) si art.200 din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;
- prevederile art.35 alin.(1) si art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;
- prevederile art.9, art.10 alin.(4) lit.a), alin.(5) si alin.(8) din H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale Anexelor nr.5 si nr.7;

In temeiul art.196 alin.(1) lit.a) din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare,
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica la faza Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
~Modernizare strada Dealului si strada Principald km 0+000 —0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu”’, conform
anexei nr.1 care face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba principalii indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada
Dealului si strada Principald km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu”, la faza Studiu de fezabilitate,
conform anexei nr.2 care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.3 Se aproba devizul general pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Dealului si strada
Principald km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu”, faza SF/D.A.L.I., conform anexei nr.3 care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Art.4 (1) Se aprobd contributia Judetului Giurgiu, prin Consiliul Judetean Giurgiu, pentru realizarea
obiectivul de investitii ,, Modernizare strada Dealului §i strada Principald km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari,
Jjudetul Giurgiu” in cuantum de 5.967.019,24 lei inclusiv TVA.

(2) Suma prevazuta la alin.(1) se achita se achitd din bugetul de venituri si cheltuieli al judetului Giurgiu.

Art.5 (1) Se aproba Actul aditional nr.1 la Contractul de asociere nr.242/4070 din 13.09.2023 conform anexei
nr.4 la prezenta hotarare.

(2) Se imputerniceste Presedintele Consiliului Judetean Giurgiu sa semneze actul aditional mentionat la art.
4 din prezenta hotarare.

Art.6 Prezenta hotarare se comunica Institutiei Prefectului-Judetul Giurgiu in vederea exercitarii controlului
de legalitate, comunei Gostinari, Serviciului Juridic-contencios si contracte, Serviciului Buget-finante si contabilitate
si Directiei Achizitii publice si investitii pentru ducere la indeplinire si se aduce la cunostintd publicd prin grija
secretarului general al judetului.

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA
Dumitru BEIANU SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL

GIURGIU,26 ianuarie 2024
Nr.23

=9

Adoptata cu 26 voturi ,,pentru”, 0 voturi ,,impotriva” si 0 ,,abtineri”.
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FAZA DE

PROIECTARE:

VOLUMUL:
BENEFICIAR
LUCRARE:

PROIECTANT:

DATA
INTOCMIRII:

Anexa nr.1
la Hotararea nr.23/26.01.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

"INTOCMIRE STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU MODERNIZARE
STRADA DEALULUI SI STRADA PRINCIPALA, km 0+000 - 0+607,
COMUNA GOSTINARI, JUDETUL GIURGIU"

DOCUMENTATIE DE AUTORIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE
PIESE SCRISE SI PIESE DESENATE

COMUNA GOSTINARI

S.C. REAL TEHNIC CONSULT S.R.L.
Adresa: Bucuresti, sector 2, strada Orzari 15-17, tronson A, et.1, ap.A1.4

06/2023




SC Real Tehnic Consult SRL
o CUI: 42253769

I ﬁ q =AL TEH\"C o T o +40 765 438 432 ‘ @ office@rt-consult.ro
CONSULT ) h

LISTA DE SEMNATURI

Colectiv de elaborare:

Sef proiect:
Ing. Dan Gabriel CTIOBANU

Nassssssssontedicescnns lssssessssssssscns

Inginer drumuri :
Ing. Dragos GAIU

Inginer drumuri :
Ing. Dragos GAIU

E ?z/\_i_ hTle\nc



SC Real Tehnic Consult SRL

[z Taiue @ 3356 | @uomwes

CONSULT

BORDEROU

01. PIESE SCRISE - MEMORIU TEHNIC

‘ @ office@rt-consult.ro

Foaie de capat
Lista de semnéturi
Borderou

-l ol

Memoriu tehnic

02. PIESE DESENATE

1 Plan de am,

2 Planug .

3 Proffledongj 0

4 Pr, ﬁl;’tr Qe@p&;ﬂlﬂ ‘aﬁ

K, QEAL.‘T;‘HVIC

Scara 1:10000
Scara 1:500
Scara 1:1000/100
Scara 1:50

Intocmit,
Ing. Dragos GAIU




@ office@rt-consult.ro

SC Real Tehnic Consult SRL
REAL TzHVIC @ o e | Qe
k‘ i e NI inreg.: J52/112/2020

CONSULT

CUPRINS
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
I DATE GENERALE ...ttt ettt ettt en e ens 7
1.1  Denumirea obiectivului de INVEStITIT ...cc.eviiriiiiiiiiiiiiiie e e 7
1.2 Ordonator principal de credite.........cooviiiiiiiiiiiiiiiiiii i
1.3  Ordonator Secundar Ao CrRdItR........cssmmsimmsmssmissismssrsanmssssninssinssinisisinsasstrsnibasesissnnsnessnnsisioisse 7
14 Bencliciouliovestilivl o cmimmmmonsmmmmmsss e s R R A R RS 7
1.5 Elaboraton] docaureiBailiel s mmms s mmsm s s sy s S s 7
2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIL....ooiiiiiit ettt ettt aae e e s e e s ba e s e ba e e essna e e e e ssaaaeeensasaeeesssnaaeeensnaeesnansanas 7
2.1  Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
Institutionale s1 fINANCIATE. .....ccveiiiiiiiiiiiiic e s 7
2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor................cccoeenee. 9
2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.........cccccoevveiiinieeennen. 10
3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEIL EXISTENTE. ciscsssasessssismsissnassnssssaroaionssssssmssamsssssmons 11
3.1 Particalaritati ale-aplasamentilol ..iswrsusmsmssmessmsinissvimies s e 11
3.1 Descrierea ainplasamen L ccussissvssvissmsimssvinssmnesssevssons o s s s sses i 11
3.1.2  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile............... 11
3.1.3  Date MOrfOlOZICE. ...eoueiieiiiii et 11
3.1.4 Date ge0lOZICe...ovviviereeecs e 12
3.1.5 Date hidrologice si hidrogeglo@rte, L 12
3.1.6  Investigatiide teren....... L, 13
3.1.7 Dateseismice si climaticd e 13
318 Shadlidelerencasmssmss @===0000000 ienmemsnmeaeasswsesiies 15
3.1.9 Situatia utilitatilor tehnico-e{Hiafle EXISTEITR. .. oo gsteeeeerrereressrereressresesssreseessasnsassssees 16
3.1.10  Analiza vulnerabilitatilor cauzate:dé Facto \de#1sc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta INVESHITIA ......ooeoveeeiicieerieee e e sraeerneens 16

3.1.11 Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor

specifice in camil eXIsIEntel UNOT ZONE PIOVEIRIL. .....ccciiimisimiinmsmsomssisisisssisisassinisressassssassssnraminsss 17
3.2  Regimnl JOrHIC, covocssnssmsmsssmssmsasssnesmissisissmsmis s s s s s s s s s e 17
3.2.1  Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente...........ccccevvvvveerrinvecniiineennn. 17
3.2.2  Destinatia constructiel €XiSENTE........evuerueeiiiriiieriei ettt 97

3.2.3  Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protective ale acestora si in zone construite
POCHENENC, CIUPR GUE . vvurownnssnvsnuvnssinssiymsssrssosss o0 s s oS s A SN AR 54 17

3.2.4  Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism (dupa caz) 17

3.3 Caracteristici tehnice si parametri SPeCIfiCi.......cccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiicc e 18
3.3.1  Categoria si clasa de iIMpPOrtanta ..........coceevieeiiriiiiieiee e 18
3.4  Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice .........ccccocvevvevveevveennnn. 18

IE QEALITE'H\IIC



SC Real Tehnic Consult SRL
q: AL T:H\"C 0 CUI: 42253769 o +40 765 438 432 @ office@rt-consult.ro
L‘ Nr. inreg.: J52/112/2020

CONSULT

3.5  Actul doveditor al fOrtel MajJOTe .......ccceiviiiiiiiiiiiiiciie ettt 20
4  CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE ....ccocociiiiiiiiiiiiiiie it 20
4.1 Prezentarea a minimum doua solutii de INtErVENtie ..........ccevvueereriiereerseeneesnee e seesenens 22
4.2 Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic ..........cccooeeiiiiiiiiiiininnnen. 23
4.3 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
contorm eRIEEItElOT 6 CRINMBYEuuusssoummssovesmmsnomss ssusbssnmmnsssess s esms aimss e RN A TSRS 25
5 INDENTIFICAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA
AACESTORA ...ttt e a et e bttt b e b e st et e e e e b e b e et e b e e e e b 25
5.1  Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic si economic.............. 25
5.1.1  Descrierea principalelor lucrari de interventie...........ceeueeueeieerriereeeeieese e 26
5.1.2  Descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie ............. 2F

5.1.3  Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenfa conditiondrilor specifice

in Cazul eXiStEntel VIO ZUNE PIOMBIRIE. ..occuncmmmesmisemrmvassrmmssmsesss s s s sy T RS E4T53 27
5.1.4  Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de INTETVENTIE .....coiiiiiiiiciii it saae s 27
5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare ...........cocoeeeeeiiieiieniercenceeeceeeeene 31
5.3  Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale.........cocovvievieriiiieiiiieeiiiere e 31
5.4  Costurile estimative ale INVESHTIET ......eooueeeeuiiieiieie et s 33
5.5  Sustenabilitatea realizarii INVEStItICI......c.oeeeueeeuerierieriete e 37
5.5.1  Impactul social si cultural ...........ccooooiiiiiiiiiiiii e 37
5.5.2  Extimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investiti€i.................c.......... 37
5.5.3  Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
BAVTION PR 000 samvminssimsiwsstesss s on s s s S SR R R A B R S TR A AT R A 57
5.6  Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie...................... 38
5.6.1  Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta ...........coovoviiiiiiiiece s 38
5.6.2  Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu S TUNE.......c.ovoveviiviiiiiniiininiiee e 40
5.6.3  Analiza financiara; sustenabilitatea fINANCIATA .......cccceoueeeeeeeeeeeeeeeeee e e e 40
5.6.4  Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor...........c.ccocoecviiiiiiininnns 41
6 OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA ......cccovveereerereerreeeene 43
6.1  Comparatia optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabItalil Tisoum IOT s om0 AR S S S Ak b b 43
6.2  Selectarea si justificarea optiunii optime recomandate .............cceevveerreeceeceeeieeeneeeeeeeeennne. 44
6.3  Principalii indicatori tehnico economici aferenti InVeStiti€l.........c.ovvevveveeeeriereeiereereeeneene. 44
6.3.1  Indicatori Maximali........c.coooiiiiiiiiiiiie e e s en e ens 44
6.3.2  Indicatori MINIMali.......c.ccooiiiiiiiiitiiiiriie ettt 44

":‘ :\’EAﬁ..‘TTZYHVIC




o +40 765 438 432 @ office@rt-consult.ro

SC Real Tehnic Consult SRL
==AL T=H\NIC o CUI: 42253769
k‘ 2= = Nr. inreg.: J52/112/2020

CONSULT

6.3.3  Durata estimata de executie a obiectivului de investitii (luni)...........ccooeeeviinneciiinneenn. 44
6.4 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
e 11 L —— 44

7  URBANISM ACORDURI 81 AVIZE CONFORME ....uicciiusummnsimmmsmisnsesmsrtmsmsses 45
7.1  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire..................... 45
7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara.................. 45
it < L L O 45
7.4 Avize privind asigurarea utilitatilor ...........coociiiiiiiiiiiii s 45
7.5  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului.........ccccoeveuiinnnns 45
7.6 Avize, acorduri si Studii SPECIICE ......iviiiviiiciiiiciieet et 45

761 Stodiude frafic si stadin deciroulafie......... o aisamisimmnmassanaasam 45

762 Alteavizesi acorduri de principiu speelfic. snnusnmsnsmmnnusnaamsnssissmssis 45

E QE/\LlTE_H\IIC



SC Real Tehnic Consult SRL

[ e tame @ E55" | Qumee

CONSULT

@ office@rt-consult.ro

1 DATE GENERALE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
"Intocmire studiu de fezabilitate pentru modernizare strada Dealului si strada
Principala, km 0+000 - 0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu"

1.2 Ordonator principal de credite
Comuna Gostinari
Adresa: strada Principala, nr. 137, comuna Gostinari, judetul Giurgiu
Tel: 0246.259.368
Fax: 0246.259.367
E-mail; primaria gostinari@yahoo.com

1.3 Ordonator secundar de credite
Comuna Gostinari
Adresa: strada Principala, nr. 137, comuna Gostinari, judetul Giurgiu
Tel: 0246.259.368
Fax: 0246.259.367
E-mail: primaria_gostinari(@yahoo.com

1.4 Beneficiarul investitiei
Comuna Gostinari
Adresa: strada Principala, nr. 137, comuna Gostinari, judetul Giyfgiu
Tel: 0246.259.368
Fax: 0246.259.367
E-mail: primaria_gostinari@yahoo.com

1.5 Elaboratorul documentatiei
S.C. REAL TEHNIC CONSULT S.R.L.
Adresa: strada Orzari, 15-17, sector 2, Bucuresti
Tel: 0765.438.432
E-mail: office@rt-consult.ro

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESIPAYEAT/REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1 Prezentarea contextului: polititisdstrategii, tegislatie, /acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare.

Strategia de dezvoltare locala a beneficiarulifreprezinta instrumentul de lucru al administratiei
publice locale si este agreat de intreaga comunitate locala. Astfel, se va orienta gandirea, decizia si actiunea
catre obiectivele superioare sau catre premisele obiectivelor. Totodata prin acest mijloc se vor evita abaterile
datorate urgentelor, avantajelor si dezavantajelor ce pot interveni in anumite momente.

Utilizarea instrumentelor de consultare a comunitatii locale a determinat adaptarea tuturor
propunerilor de actiuni pentru ca se dorea ca la final strategia de dezvoltare locala sa fie in consens cu
aspiratiile locuitorilor comunei. Importanta acestui aspect este data de certitudinea implicarii viitoare a
comunitatii in implementarea strategiei de dezvoltare locala, cat si de posibilitatea asumarii depline si
constiente a acesteia.
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Zonele rurale din Roménia prezintd o deosebitd importantd din punct de vedere economic, social si
din punct de vedere al dimensiunii, diversitatii, resurselor naturale si umane pe care le detin. Dezvoltarea
economici §i sociald durabild a spatiului rural este indispensabil legatd de imbundtitirea infrastructurii
existente si a serviciilor de baza.

In analiza nevoilor au fost identificate urmitoarele aspecte relevante pentru dezvoltarea spatiului
rural roménesc:

- dezvoltarea infrastructurii de baza si a serviciilor in zonele rurale;

- crearea de locuri noi de muncé in mediul rural;

- reducerea gradului de saricie si a riscului de excluziune sociali;

Pornind de la caracteristicile generale ale strategiei de dezvoltare locala si {indnd cont de obiectivele urmarite
pentru Comuna GOSTINARI, se urmdreste indeplinirea urmitoarelor obiective fundamentale:

e Accesibilitate — dezvoltarea infrastructurii rutiere va facilita un acces ecologic si facil catre
destinatii in care se desfasoard activitafi esentiale pentru toate categoriile de utilizatori, spre
exemplu va permite comunitatii sa se deplaseze in siguranta si confort de-a lungul drumului
judetean DJ 401 , ce strabate comuna;

e Dezvoltare economici - dezvoltarea infrastructurii pentru traficul rutier va sprijini in continuare
desfisurarea activitdfilor economice in satul Strejnicu, comuna Tirgsoru Vechi, in conditii de
dezvoltare durabila prin prisma accesului facil al locuitorilor catre punctele de interes economic ale
comuneli (institutii publice, banci, magazine, etc.);

e Sigurantd - dezvoltarea infrastructurii va urmdri reducerea numdrului de victime provenite din
accidentele rutiere, cu precddere din randul participantilor la trafic vulnerabili, prin amenajarea
unui sistemului de colectare apelor de pe partea carosabila;

o Protejarea mediului - dezvoltarea infrastructurii va urmdri reducerea impactului negativ asupra
mediului (praf, emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot);

e Calitatea vietii - dezvoltarea infrastructurii va fi orientatd catre indeplinirea obiectivelor
fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea rurala durabila si la cresterea calitatii vietii in
Comuna GOSTINARI. Totodata, prin amenajarea acceselor la proprietati se vor crea facilitati
pentru toti participantii la trafic, atat auto cat si pietonal sau generat de biciclete, acestia avand
acces facil si sigur la destinatiile dorite.

Pentru realizarea prezentului proiect se va respecta legislatia in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, (*republicati*), cu modificarile si completarile
ulterioare;

- Legea 500/2002 - privind finantele publice, actualizata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Lege nr. 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii (*republicata*),
actualizatd cu modificarile §i completarile ulterioare;

- Lege nr. 137 din 29 decembrie 1995 Legea protectiei mediului (*republicatd*), actualizata cu modificérile
si completarile ulterioare;

- HG 592/1993 pentru aprobarea Regulamentului privind procedurile de organizare a licitatiilor, prezentarea
ofertelor si adjudecarea investifiilor publice , (*republicata*)

- HG nr. 907/2016 etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, actualizata, cu modificarile §i completirile
ulterioare;

-HG 925/2006 pentru aprobarea Regulamentului de verificare §i expertizare tehnici de calitate aproiectelor,
a executiei lucrérilor gi a constructiilor , (*republicata*)

-Normativul P100/2013 Cod de proiectare seismic

-Normativul cu indicativul NP 074-2014 privind documentaiile geotehnice pentru constructii

- Legea nr 372/13.12.2005- privind performanta energetica a cladirilor, (*republicatd*), actualizata, cu
modificarile si completérile ulterioare;

-Ordinul nr. 157/2007 pentru aprobarea reglementirii tehnice Metodologie de calcul al performantei
energetice a cladirilor actualizata, cu modificérile §i completérile ulterioare;

- HG 525/1996 - pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, (*republicata*)
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- Legea 197/2016 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 22/2014 pentru modificarea si
completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii (publicata in M. oficial
nr. 874 din 01 noiembrie 2016);

- Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al
populatiei, (*actualizat™®);

- NP 051/2012 — Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban aferent la nevoile individuale
ale persoanelor cu handicap , revizuire NP 051/2001;

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor
Gostinari este o comund in judetul Giurgiu, Muntenia, Roménia, formatd din satele Gostinari

(resedinta) si Mironesti. Comuna se afla in estul judetului, pe malurile Argesului, acolo unde acesta primeste
apele afluentilor Neajlov si Sabar. Este stribdtutad de soseaua nationald DNSA, care leagd Adunatii-Copéceni
de Greaca.

Terenul pe care urmeaza a se efectua lucrarile este situat in intravilanul Comunei GOSTINARI si
face parte din domeniul public al judetului Giurgiu.

Strazile studiate in prezenta documentatie:

Cod clasificare Lungime
Nr. y Valoarea
Denumire strada Conf. strada .
Crt. : de inventar
Inventar bunuri (m)
Satul Gostinari
Strada
1 | Principala 1.3.7.2. 579
2 | Dealului 1.3.7.2. 465
Total Sat Gostinari 1044 ml

In conformitate cu ridicarile topografice si tema de proiectare, se propune modernizarea partii
carosabile prin aducerea acesteia la standardele corespunzatoare clasei tehnice IV, incadrarea acesteia de
bordure carosabile prefabricate, amenajarea de rigole carosabile, precum si construirea trotuarului pietonal si
a pistei de biciclete, aferente strazilor din tabelul precedent.

Modernizarea partii carosabile pentru cele doua strazi este imperios necesara, cu precadere pentru
strada Dealului, a carei structura rutiera existenta se afla la nivel de pamant. Pentru strada Principala, partea
carosabila existenta prezinta o structura rutiera avand stratul de uzura din mixtura asfaltica, insa aceasta
prezinta degradari de tipul fisurilor longitudinale si transversale, precum si refulari si valuiri a partii
carosabile.

Pe langa modernizarea partii carosabile se impune si construirea elementelor noi de colectare si
evacuare a apelor pluviale pentru strada Dealului si modernizarea celor existente de pe strada Principala prin
incadrarea celor propuse in profilul transversal propus al strazii.

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura rutiera.
Colectarea si evacuarea apelor se realizeaza defectuos prin intermediul sistemelor de colectare si evacuare
existente, santurile existente de pe strada Principala fiind colmatate, nu fac fata ploilor serioase. Deasemenea
pe strada Dealului, sistemele de colectare a apelor pluviale lipsesc complet.

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii
permanente a apei. Lipsa unui sistem de colectare a apelor de pe partea carosabila duce la infiltrarea si
acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in
timp, a structurii rutiere.

IE ?E/\LLTE_H\IIC



SC Real Tehnic Consult SRL

I I ‘ q EAL TEH“IC 0 CUI': 42253769 o +40 765 438 432 @ office@rt-consult.ro
k CONSULT Nr. inreg.: J52/112/2020

23 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului vizeaza dezvoltarea infrastructurii de bazi: apa, electricitate,
canalizare, distributie gaze, cdi de transport care sa faciliteze un acces ecologic si facil catre destinatii in
care se desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori.

Obiectivele specifice ale proiectului

- imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor comunei GOSTINARI din punct de vedere social, economic, al

conditiilor de locuire si al calitatii mediului rural in care traiesc. Dezvoltarea infrastructurii pentru traficul

rutier va sprijini in continuare desfagurarea activitafilor economice , in conditii de dezvoltare durabila prin
prisma accesului facil al locuitorilor catre punctele de interes economic ale comunei (institutii publice, banci,
magazine, etc.);

- cresterea gradului de siguranta a cetatenilor comunei - dezvoltarea infrastructurii va urmari reducerea

numadrului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precddere din randul participantilor la trafic

vulnerabili, in special in conditii meteo nefavorabile prin preluarea apelor de pe partea carosabila de catre
sistemul de colectare;

- reducerea poluarii din comuna GOSTINARI prin dezvoltarea infrastructurii ce va urmdri reducerea

impactului negativ asupra mediului (praf, emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot). Totodata,

acest lucru duce la prelungirea duratei de viata a sistemului rutier, reducand astfel numarul de interventii ce
pot aparea pentru a efectua rmodernizari la cele doua strazi.

Prin modernizarea celor doua strazi se vor aduce avantaje atat din punct de vedere al protectiei mediului cét

si economice. Aceste avantaje se vor concretiza in:

e Circulatia in conditii sporite de confort i siguranta si cu viteza sporita;

Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor citre zonele de interes;

Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

Reducerea noxelor poluante si a prafului;

Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvirii, etc avand ca efecte salvarea de

vieti omenesti si bunuri;

e Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile legale
in functie de nivelul traficului;

e Desfasurarea unui trafic rutier in conditii de siguranta;

Cresterea sigurantei pentru pietonii si biciclistii care circula in zona;

e Imbunatatirea aspectului fizic al localitatii.

a) Beneficii economice:
economie de carburant;
reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
cresterea valorii terenurilor din zona.

b) Beneficii sociale:
economie de timp pentru transportul persoanelor gi bunurilor;
cresterea mobilitatii populatiei;
accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie, ISU
(Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);

e accesul la mijloacele de transport in comun.

¢) Beneficii de mediu:

e reducerea emisiilor de noxe (presupunand un consum mai mic de combustibil si implicit reducerea
cantititii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb, pulberi, poluanti organici persistenti si cadmiu
cu aproximativ 23%, conform specificatiilor tehnice preluate de la producitorii de autovehicule,
precum si continutului de substante poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6
iunie 2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul
pentru mediu (sursa: Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile - Administratia Fondului Pentru
Mediu)

¢ reducerea poludrii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosferi la trecerea masinilor. O
problemé este praful care se ridicd pe zonele neamenajate corespunzitor. Traficul de pe aceste
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drumuri contribuie in mod considerabil la marirea concentratiilor de particule de diferite dimensiuni
in aer. Aceste particule suspendate contin mult plumb, benzo-a-pirina si posibil alti componenti
cancerigeni emisi de mijloacele de transport care circuld mai ales prin localitatile urbane. Potrivit
unui studiu efectuat anul trecut de specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM)
privind calitatea aerului, fiecdrui locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in
apropierea drumurilor neamenajate corespunzitor ii revin. anual. 18.6 grame de praf.

o +40 765 438 432 @ office@rt-consult.ro

3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularitati ale amplasamentului
3.1.1  Descrierea amplasamentului

Gostinari este o comund in judeful Giurgiu, Muntenia, Romania, formatd din satele Gostinari
(resedinta) §i Mironesti. Comuna se afld in estul judetului, pe malurile Argesului, acolo unde acesta primeste
apele afluentilor Neajlov si Sabar. Este strabatuta de soseaua nationald DNSA, care leagd Adunatii-Copdceni
de Greaca.

3.1.2  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Nu este cazul.

3.1.3  Date morfologice

Din punct de vedere morfologic amplasamentele studiate, se situeaza in Campia Romana dezvoltata la
sud de Podisul Getic,care se intinde la sud pana in lunca Dunarii,la est pana in lunca si baltile Dunarii, iar la
vest pana la Dunare. Campia Romana s-a format prin retragerea Marii, sau Lacului Moesic catre sud-est.
Altitudinea campiei Romane de creste de la nord, de sub Podisul Getic ,unde poate sa atinga cote de
cca.300m.,pana aproape de Dunare ,unde atinge cote de cca.10m. ( Se anexeaza harta Campiei Romane fig.1)

CAMPIA ROMANA ! Cempie Blshnitei _ '6
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D Baraganul 6 Campia Buzaului .
E - 7 Csmpia Siretului Inferior s

Compile Eetica 8 Campia Tecuciului
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3 Il campuri (interfluvii) netede
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B U L G A R I A

- Lunci si campii joase
e Granita de stat

D Dune

Fig. 1 Unitatea de relief din care face parte zona studiata este reprezentata de Campia Vlasiei Campia
Vlasiei, subunitate a Campiei Romane.
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3.1.4  Date geologice

Din punct de vedere geologic, satul Gostinari,este situat pe un bazin de subsidenta cu sedimente
puternic dezvoltate, (cca.2000m grosime) de varsta miocena, pliocena si cuaternara, dispuse discordant peste
fundamentul cretacic al Campiei Romane.

Suita sedimentara se incheie cu depozite cuaternare, foarte variate din punct de vedere litologic,
reprezentate prin alternante de argile, prafuri si diverse tipuri de nisipuri si pietrisuri. Peste aceste depozite de
tip lacustru si fluviatil, in zonele de terasa au fost depuse depozite loessoide de tip eolian, ce ating pe alocuri
grosimi de pana la 20 m. Dezvoltarea in suprafata a depozitelor cuaternare este prezentata in extrasul din
harta geologica regionala (anexa 5).

Cuaternarul are in zona satului Gostinari , urmatoarea alcatuire, de jos in sus:

e primul orizont este unul de pietrisuri si nisipuri dispuse in regim fluviatil, cunoscut sub numele de
»otrate de Fratesti” (Pleistocen superior - gp>.;). argile si prezinta grosimi de 100 — 180 m;

e deasupra pietrisurilor de Fratesti se intalneste ,,complexul marnos” (argile lacustre), dispuse in facies
de mica adancime (Pleistocen mediu - gp;.). Complexul marnos are o grosime de 70 — 80 m, este
constituit in baza dintr-o succesiune de marne si argile putin nisipoase, cu intercalatii de nisipuri
fine, trecand la partea superioara la o succesiune de nisipuri in alternanta cu depuneri argiloase;

e in continuarea ,,complexului marnos” se intalnesc ,,Depozitele superioare ale Cuaternarului”
(Pleistocen superior qp3).

Depozitele superioare cuaternare sunt alcatuite din urmatoarele tipuri litologice:

¢ imediat deasupra complexului marnos se dezvolta un orizont de nisipuri medii si fine, depuse in
bancuri subtiri intr-un regim fluvial-deltaic, cu o grosime de 5 — 20 m, cunoscut sub numele de
,,Nisipuri de Mostistea”;

e nisipurile de Mostistea suporta un strat de argile, argile nisipoase, cu rare intercalatii de nisipuri fine
denumite ,,Depozitele intermediare lacustre” cu grosimi de 5 — 12 m;

e peste depozitele intermediare se intalneste un orizont de nisipuri cu pietrisuri denumite ,,Strate de
Arges (gp>-3), acoperite local de depozite loessoide — luturi, constand din prafuri argiloase, nisipoase
si argile cu concretiuni calcaroase (gps-3), care prezinta grosimi cuprinse intre 2 si 20 m;

e depozitele recente ale Cuaternarului (Holocen inferior si superior) se regasesc pe terasele joase si
aluviale din luncile raurilor si sunt reprezentate prin argile, prafuri, pietrisuri, nisipuri, maluri, cu o
mare variatie granulometrica.

3.1.5 Date hidrologice si hidrogeologice
Amplasamentul studiat din Satul Gostinari.

Din punct de vedere hidrogeologic zona se caracterizeaza prin prezenta a doua acvifere:

e un acvifer de adancime, cantonat in stratele de Fratesti, cu trei orizonturi (A, B, C), avand acoperisul
la circa 130 m si baza la aproximativ 250 m. Apa are un caracter ascendent cu nivele situate la
adancimi de 30-40m. Permeabilitatea stratului are valori in general cuprinse intre: K = 10 + 20 x 10~
cm/s;

e un acvifer de medie adancime, situat in nisipurile de Mostistea. Stratul are caracter sub presiune, cu
nivel ascendent, care se ridica pana la 5-6m adancime de la suprafata terenului;

. acviferul existent in pietrisurile dezvoltate de raurile Arges si Neajlov
(corespunzatoare straturilor de Colentina ). Nivelul apei se afla la cca 9m de la suprafata terenului si
in unele zone corespunde cu cel al acviferului de medie adancime (al nisipurilor de Mostistea)
datorita lipsei sau caracterului mai nisipos al argilelor intermediare. In adancime exista mai multe
orizonturi acvifere: la 12 m, 14 m, 18m, etc — pana la cca 100 m, care au gradul de potabilitate si
debitul din ce in ce mai mari.
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3.1.6  Investigatii de teren

Pentru cele doua strazi studiate au fost executate doua sondaje in teren pentru a determina litologia
terenului existent.

Strada Principala (Dj 412) avea la data cercetarilor (mai 2023) un sistem rutier inchis cu un strat de asfalt
gros de cca. 7 cm.

Strada Dealului avea la data cercetarilor (mai 2023) un sistem rutier din pamant vegetal.

Sondajul S1 - strada Principala (DJ 412)
— 0,00 - 0,07 m - asfalt
- 0,07 - 0,60 m — umplutura din nisip argilos, cafeniu, cu pietris
— 0,60 — 2.00 m — argila nisipoasa, galbuie, cu rar pietris

Sondajul S2 — strada Dealului
—0,00 - 0,05 m — asfalt
- 0,05 - 0,30 m — umplutura din pamant argilos cu pietris
— 0,30 — 2.00 m — argila cafeniu roscata, cu rar pietris mic, plastic vartoasa

In ambele sondaje executate, atat pe strada Principala, cat si pe strada Dealului, conform studiului
geotehnic nu au fost interceptate infiltratii de ape subterane.

3.1.7 Date seismice si climatice

Conform hartii de macrozonare seismica a teritoriului Romaniei, anexa la SR 11100/1-93 ,,Zonarea
seismica a teritoriului Romaniei”. Perimetrul cercetat se incadreaza in macrozona de intensitate 8' cu
perioada de revenire de 50 de ani (fig. 2).
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Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2006, cu aplicare de la 01.01.2007, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR=100 ani,
este: ag = 0,24 g, iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.6 sec (Fig 3 si 4).
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Fig.3 Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag.
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Fig.4 Zonarea teritoriului in termeni de perioada de control (colt), Tc, a spectrului de raspuns
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Comuna Gostinari , apartine sectorului cu clima continentala, fiind situat in partea centrala a
tinutului climatic din S si SE Romaniei.

Valorea temperaturii medii anuale este de 10.5°C, iar valoarea diurna a temperaturii aerului este de
1.0 — 2.0°C. Temperatura medie a lunii ianuarie prezinta valori care scad sub 2.5°C. Temperatura medie a
lunii iulie este de 22.5°C. Inghetul este prezent intr-un interval mediu de 95 — 100 zile pe an. Temperaturile
extreme absolute certifica caracterul de continentalism mai accentuat al climatului. Ca urmare, amplitudinile
termice diurne ating in medie valori, cuprinse intre 34.0 si 35.0°C, vara si intre -20.0 si -23.0°C, iarna.

Cantitatile medii anuale ale precipitatiilor depasesc 600 mm. Cantitatile medii din luna ianuarie
insumeaza valori care depasesc 50 mm, iar cantitatile medii din iulie depasesc 70 mm. Prima ninsoare cade
aproximativ in ultima decada a lunii noiembrie, iar ultima catre sfarsitul lunii martie. Numarul mediu al
zilelor cu strat de zapada se cifreaza la circa 50, grosimea acesteia depasind frecvent 50-60 cm.

Vaturile bat predominant din directiile nord-est cu o frecventa de 23,2% si o viteza medie de 3,5 m/s,
est cu frecventa de 12% si viteza medie de 3,2 m/s precum si din sud-vest cu frecventa de 8,1% si viteza
medie de 1,8 m/s.

Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-84, este de 80-90 cm.

3.1.8  Studii de teren
Studiu topografic

Lucridrile topografice care se desfasoard in vederea elabordrii documentatiei topografice necesare
proiectdrii trebuie sd asigure satisfacerea cerintelor necesare elabordrii proiectelor. Aceasta presupune
culegerea unor informatii mai detaliate decit cele necesare in mod curent unei ridicéri topografice. S-a facut
parcurgerea terenului pe toatd suprafata impusa de proiect si s-a comparat cu ortofotoplanurile existente
pentru acest teritoriu alaturi de reprezentantul primariei.

Pentru realizarea planului topografic, s-au efectuat masuratori de detaliu cu aparatura GNSS prin

metoda cinematica. Realizarea observatiilor a fost facuta cu ajutorul a 3 receptoare GNSS (Hi-Target
V30) cu dubla frecventa. Receptoarele "rover" au primit corectii in timp real de la un receptor GNSS "base",
stationat pe un punct de coordonate cunoscute. Coordonatele statiei fixe (base) au fost determinate prin
metoda cinematica, procedeul de masurare RTK, utilizand serviciul ROMPOS, produsul Nearest 3.1.
Corectiile au fost transmise prin radio (UHF) de la receptorul amplasat pe punctul de coordonate cunoscute
catre receptoarele mobile amplasate in punctele de detaliu.

Pentru executarea masuratorilor s-a folosit sistemul GNSS RTK L1/L2 HI TARGET V30 cu
urmatoarele caracteristici tehnice, srise in cartea tehnica, in modulul RTK:

Acuratete:

— Orizontal static: 2.5 mm + 0.5 ppm

— Vertical static: 5 mm + 0.5 ppm

— Orizontal RTK: 8§ mm + 1 ppm

— Vertical RTK: 15 mm + 1 ppm.

Numar de canale: 220

Receptioneaza semalale urmatorilor sateliti:

— GPS: simultan L1 C/A, L2E, L2C, L5

— Glonass: simultan L1C/A, L1P, L2C/A(Glonass M), L2 P

— SBAS: simultan L1 C/A, L5

— Galileo: simultan L1 BOC, E5A, E5B, ESAItBOC

- QZSS: L1 C/A, L1 SAIF, L2C, LS.

Timp de initializare: 60 sec

Conectare automata la Rompos in: 10 sec de la pornire. Receiverul se conecteaza automat la
Rompos, un este nevoie de pornire controller si activare receiver

Interfata de comunicare:

— conectori I/O cu 9 si 5 pini

- USB

— Bluetooth clasa II 2,4 GHz cu raza de pana la 50 m

— Modem GSM/GPRS intern

— port serial: CMR+, CMRx, RTCM 2.1, RTCM 2.3, RTCM 3.0, RTCM 3.1 input si output
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Sistemul de coordonate : Sistemul de proiectie ,,Stereografic 1970 si Planul de referinta Marea

Neagra 1975.Transformarea coordonatelor din ETRS89 in STEREO 1970 s-au efectuat utilizand
softul de transformare Transdat 4.05 incorporat in sistemul GNSS metoda cinematica, procedeul de masurare
RTK, utilizand serviciul ROMPOS, produsul Nearest 3.1.

Produsul Nearest 3.1 repezinta cea mai apropiata statie de referinta generate utilizand principiile
calculului unor corectii diferentiale pe baza unei singure statii GNSS permanente. Pozitia aproximativd a
rover-ului este transmisd cdtre centrul de monitorizare §i control al retelei (CNSR in cazul de
fatd). Transformarea coordonatelor din ETRS89 in STEREO 1970 s-au efectuat utilizand softul de
transformare Transdat 4.05 incorporat in sistemul GNSS.

Ridicarea detaliilor

Lucrarile de ridicare a detaliilor s-au executat cu 3 receptoare Hi-Target V30 cu doua frecvente,
dotate cu dizpozitiv intern de transmitere a corectiilor in timp real prin unde UHF, necesare transmiterii
corectiilor diferentiale in timp real de la statia de baza la receptoarele mobile care stationeaza in punctele de
detaliu.

Astfel, s-a efectuat lucrari de ridicare a urmatoarelor componente pricipale:

limitele de proprietate

gardurile

casele cuprinse in zona pentru care se intocmeste planul
bornele retelelor de instalatii subterane

axul drumului

marginea drumului

In vederea prelucririi masuratorilor brute s-a utilizat un program de prelucrare specific domeniului
geodezie-topografie program care satisface pe deplin necesitatile in acest domeniu. Pentru editarea lucrarii s-
a folosit program CAD, program cu ajutorul cdruia s-a facut editarea lucriirii, dar §i transmiterea datelor din
calculator la o imprimanta,. Dupd obtinerea planului s-a intocmit o legendd cu cele mai utilizate semne
conventionale astfel incat fiecare obiect ce necesitd semn conventional se coreleaza cu legenda.

3.1.9 Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Pe traseul strazilor existente exista retele existente de electricitate, alimentare cu apa si telefonie.

Reteaua de electricitate este aeriana, iar conform vizitelor in teren si a informatiilor extrase din
ridicarea topografica se afla amplasata in imediata vecinatate a limitelor de proprietate, la o distanta medie de
1-2 m de aceasta, fie pe partea stanga, fie pe partea dreapta.

In ceea ce priveste existenta unor posibile retele subterane si a amplasamentului total incert al
acestora,vor fi solicitate avize din partea detinatorilor de utilitati( Unitatile Administrativ Teritoriale) prin
care se va solicita date despre traseul si amplasamentul acetor retele. Avizele obtinute de beneficiar , vor fi
puse la dispozitia proiectantului care la intocmirea documentatie tehnice faza PT, DDE, DTAC, va cuprinde
in cadrul documentatie eventualele lucrari necesare protejarii sau relocarii acestora.

3.1.10 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Termeni ca vulnerabilitate sau risc, incubeaza parametric si procese complexe si interconectate. In
ultimul timp, in domeniul hazardelor si al riscurilor se evidentiaza din ce in ce mai mult probleme ce nu tin
de stiintele natural, ci de cele sociale.

Riscurile se pot clasifica fie dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauza (natural
sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de
factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manigesta, uneori imbracand un aspect catastrofal.

Evaluarea riscurilor este un process de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa cum
au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si a bunurilor
lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective.

Exista trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii.
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Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificate riscurile care apar, existand o serie de
metodologii de identificare si evaluare a riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare
parametrii precum frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

O a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele asteptate
pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de magnitutudinea
evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate.

Evaluarea vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului. Este totalitatea riscurilor implicate de
un eveniment extrem si poate fi considerate ca si insumararea tuturor riscurilor identificate.

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra societatii si a
mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor masuri adecvate
pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti omenesti, pagube materiale si distrugeri ale mediului — si pentru
reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate de
activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular. Aceste
fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza elementele cadrului natural in
interes propriu: activitati agricole, miniere, industrial, de constructii, de transport, amenajarea spatiului.

3.1.11 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Prin Certificatul de Urbanism se va solicita avizul de principiu la faza D.A.L.I. din partea Directiei
Judetene de Cultura , aviz prin care vor fi indicate daca este cazul existenta in amplasament sau in zona
imediat invecinata a unor monumente istorice sau situri arheolocice, precum si luarea masurilor de
descarcare de sarcina arheologica dupa caz, si incheierea contractului de supraveghere arheologica cu
institutii de profil.

3.2 Regimul juridic
3.2.1 Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente

Traseul strazilor care fac obiectul acestui proiect se desfasoara in Judetul Giurgiu, comuna Gostinari,
satul Gostinari, avand situatia juridica actuala : domeniu public.

3.2.2  Destinatia constructiei existente
Drumurile publice existente, tratate in cadrul documentatiei tehnico-economice, sunt drumuri de
clasa tehnica IV si sunt destinate circulatiei publice a autovehiculelor, autovehicule destinate transportului de
marfuri si autovehiculelor de tip riveran. Totodata, sunt destinate si circulatiei bicicletelor si a circulatiei
pietonale.
Investitia vizeaza in primul rand modernizarea platformei drumului si imbunatatirea conditiilor
pentru cetateni.

323 Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protective ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz.

Nu este cazul.

3.24  Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism (dupa
caz)
Nu este cazul
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33 Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3.1 Categoria si clasa de importanta
Conform legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare si a HG 766/1997 categoria de
importanta a lucrarilor ce fac obiectul prezentei documentatii tehnico-economice este categoria de
importanta D — redusa.

3.4  Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

In conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizata la 6
iulie 2015 cu Legea 177 /2015 in art 18 alin 2 precizeaza ca interventiile la constructiile existente
ce se refera la lucrari de construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate,
desfiintare partiala, consolidare, reparatie, modificare, extindere, desfiintare totala se efectueaza in
baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat si cuprind proiectarea, executia si
receptia lucrarilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizatiei de construire sau de
desfiintare, dupa caz.

In aceiasi lege la art 21 lit h) se precizeaza ca investitorii sunt persoane fizice sau juridice
care finanteaza si realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii si au
obligatia de expertizare a constructiilor prin experti tehnici atestati, in situatiile in care la aceste
constructii se executa lucrari de natura celor prevazute la art. 18 alin. 2.

Expertiza tehnica va aprecia starea tehnica a straziilor din comuna punand in evidenta
degradarile inregistrate pe acestea si solutiile care trebuie avute in vederea realizari lucrarilor de
modernizare sau reabilitare.

Pentru realizarea expertizei s-a facut o examinare vizuala a suprafetei de rulare, o apreciere
cantitativa a degradarilor carosabilului, a acostamentelor si sistemului de captare si evacuare a
apelor in vederea recomandarii unor solutii de interventie asupra structurii in cadrul unui proiect de
modernizare a drumurilor.

Strazile ce fac obiectul expertizei tehnice sunt strada Dealului ce face legatura intre drumul
national DN 5A si strada Principala prin intermediul podului peste raul Arges ce se afla in curs de
exectuie si strada Principala. Tronsonul din strada Dealului in lungime de 465m incepe la
intersectia cu DN 5A si se termina la inceputul rampei podului peste raul Arges. Strada Principala
in lungime de 579m asigura legatura intre strada Dealului si restul comunei Gostinari prin
intermediul podului peste raul Arges, si incepe de la indicatorul de intrare in localitate si se termina
la inceputul rampei podului peste raul Arges.

Aceste drumuri de interes local (strazi) se afla in intravilanul comunei si pot fi considerate
strazi, de categoria a IV-a de folosinta locala, fiind incadrate in categoria drumurilor de clasa
tehnica V cu una sau doua benzi de circulatie.

Strazile se incadreazi in clasa de trafic redus, sau cel mult mediu alcdtuit in principal din
turisme, biciclete, dar si vehicule de marfd si utilitare, iar categoria de importanti este “C”
constructii de importantd normala, conform HGR 261/94.

Terenul pe care urmeaza a se efectua lucrarile este situat in intravilanul Comunei
GOSTINARI si face parte din domeniul public al judetului Giurgiu.

Geomorfologia terenului influenteaza si profilul longitudinal al strazilor care nu prezinta
declivitati pronuntate.

In prezent straziile traverseaza zona de intravilan a comunei si sunt marginite de proprietati.

In cea mai mare parte din lungimea lor, strazile se afla la nivelul terenului inconjurator.

In profil transversal strazile au partea carosabila cu latimea cuprinsa intre 5.00 m — 6.00 ml
pentru strada Dealului si 6.00 m — 6.50 ml pentru strada Principala si strada Dealului este
amenajata in prezent fara acostamente si elemente de colectare si evacuare a apelor. Strada
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Principala are latimea amprizei cuprinsa intre 15.00ml si 20.00ml si strada are amenajate
acostamente, santuri, spatii verzi, trotuare pietonale si accese la proprietati.

Strada Dealului are o imbracaminte din mixtura asfaltica in grosime de 5 cm pe o fundatie
din pietris in amestec cu pamant in grosime de 25 cm iar strada Principala are o imbracaminte din
mixtura asfaltica in grosime de 7 cm pe o fundatie din balast in amestec cu pamant in grosime de
30 cm

In decursul timpului pe strada Principala au fost executate lucrari de intretinere , dar exista
sectoare care prezinta totusi degradari de tipul fisuri crapaturi tasari faiantari , insa pe strada
Dealului, structura rutiera prezinta degradari majore .

In profil transversal panta imbracamintii nu este corespunzatoare si nu permite scurgerea
apelor, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea structurii rutiere existente.

Santurile nu sunt amenajate pe intreaga lungime a strazii Principale, iar pe strada Dealului
nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale.

NU exista semnalizare rutiera.

Pamantul de fundare este de tip P4 conform investigatiilor geotehnice efectuate.

Trotuarele existente pe strada Principala se prezinta intr-o stare de degradare avansata, iar pe
strada Dealului nu sunt amenajate trotuare pentru circulatia pietonala.

Traficul desfasurat pe strada Dealului este un trafic usor, si traficul desfasurat pe strada
Principala este un trafic mediu astfel ca recomandarile din expertiza tehnica sunt pentru un trafic de
max 0,5 m.o.s. Beneficiarul nu a precizat existenta pe aceste strazi a unui trafic greu.

Din examinarea vizuala s-au constat urmatoarele:
e Existenta de degradari ale carosabilului;
Existenta de degradari ale trotuarelor existente pe strada Principala;
Latime necorespunzatoare a carosabilului;
Lipsa unui sistem de colectare — evacuare a apelor pluviale;
Lipsa unui drenaj corespunzator al apelor pluviale din ampriza strazii;
Acostamente inexistente sau neintretinute, fapt ce a condus la stagnarea apelor
pluviale pe partea carosabila a strazii.
e Lipsa semnalizare rutiera.

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se efectueaza
prin luarea in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a

acestora, diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform
Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care

prevede urmatoarele valori limita:

Calificativ Indice de degradare
REA >13
MEDIOCRA 75013
BUNA W K
FOARTE BUNA <5
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Conform Normativului pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintei

biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide indicativ AND 540-2003

calificativele sunt atribuite in functie de suprafata totala a degradarilor si sunt:

BUN <10%
MEDIU 10-30%
RAU >30%

Indicele de degradare ID se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(S degr)/suprafata carosabila (S)
unde:

S degr=D1+0,7D2+ 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4+ D5 (mp)

3.5  Actul doveditor al fortei majore

Nu este cazul.

4 CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urmayobservatiilor. srinvestigatilor
efectuate in amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a s 6s in evidenta ‘defi 'ehﬁft si
momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii con litiilor de cifeulatie, éﬂmﬂl it a
sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor etectuate
in amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul
necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei
circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.

Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de
modernizare a drumurilor, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin
Caietul de sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 10144 si STAS 863-85.

Cu privire la profilul in lung

In general profilul longitudinal al drumurilor existente nu pune probleme deosebite,
permitand proiectarea liniei rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea
pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in plan, acolo unde
situatia existenta o permite.
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Cu privire la elementele in profil transversal
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Conform prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip
corespunzator normelor si spatiului disponibil in amplasament astfel incat sa fie facilitata circulatia
in ambele sensuri pe toate drumurile studiate in prezenta documentatie.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor
deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza
planeitatea suprafetei de rulare.

Cu privire la scurgerea apelor

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa
actiunii permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea
capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

Ca solutie, se vor moderniza si construi sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale.
Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme,
care sa tina cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand
intreaga activitate legata de circulatia pe drumurile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare
ci si de lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor
de scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru
siguranta si desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare ale strazilor se vor executa sub circulatie, pe
jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de
protectie a muncii.

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii
noii investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia
mediului, Legea nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei
mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare.
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4.1 Prezentarea a minimum doua solutii de interventie

Avand in vedere starea de degradare a structurii rutiere existente si a modului de alcatuire a
acesteia precum si necesitatea asigurarii unei capacitati portante corespunzatoare, se recomanda
realizarea unei structuri rutiere alcatuite astfel :

STRADA DEALULUI - structura rutiera noua

Varianta 1:

¢ 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
+ 6¢m strat de binder BADPC22,4 leg 50/70;
» 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
¢ 30cm strat inferior de fundatie din balast;
» Strat de forma
Varianta alternativa 2:
o Strat de forma
o 30 cm strat de fundatie din balast;
» 15cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment;

e Min 23c¢m imbracaminte din beton de ciment rutier B¢R 4;

STRADA PRINCIPALA
Varianta 1:
e 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» Gcm strat de binder BADPC22,4 leg 50/70;
» Geocompozit antifisura;
e 4-6 cm frezare straturi asfaltice existente;
« Structura rutiera existenta.
— structura rutiera pentru caseta de largire
» 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» 6cm strat de binder BADPC22.,4 leg 50/70;
e 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
» 30cm strat inferior de fundatie din balast;

o Strat de forma

Iﬁ QE/\VLT‘TE‘H\IIC
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Varianta alternativa 2:
e Min 23 cm imbracaminte din beton de ciment rutier BeR 4;
» Folie polietilena;
e 3 cm strat de nisip;
o 4-6 cm frezare straturi asfaltice existente;
« Structura rutiera existenta
Structura rutiera pentru caseta de largire
+ Min 23 cm imbracaminte din beton de ciment rutier B¢R 4;
» Folie polietilena;
e 3 cm strat de nisip;
o 40cm strat inferior de fundatie din balast;

o Strat de forma

Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic
Din punct de vedere tehnic i economic se recomanda Solutia I.
STRADA DEALULUI - structura rutiera noua
Varianta 1:
+ 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» Ocm strat de binder BADPC22 4 leg 50/70;
« 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
e 30cm strat inferior de fundatie din balast;

o Strat de forma

STRADA PRINCIPALA
Varianta 1:
e 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» 6cm strat de binder BADPC22.4 leg 50/70;
» Geocompozit antifisura;
e 4-6 cm frezare straturi asfaltice existente;
» Structura rutiera existenta.
— structura rutiera pentru caseta de largire
» 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
« 6cm strat de binder BADPC22,4 leg 50/70;

‘ @ office@rt-consult.ro
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» 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
¢ 30cm strat inferior de fundatie din balast;
o Strat de forma

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal care
sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil.

In profil transversal drumurile vor avea o parte carosabila alcatuita din doua benzi de
circulatie, corespunzatoare clasei tehnice IV, cu latimea de min 2,75m fiecare incadrata de
acostamente de 2x0,75m si de elemente de captare si evacuare ape pluviale sau de borduri si
trotuare si in acest caz se va realiza canalizare pluviala cu gaigere si camine de vizitare sau cu rigole
carosabile amplasate langa bordura.

Ca masura obligatorie trebuie creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
functional prin rigole sau santuri cu cu asigurarea scurgerii la podetele existente/emisar ori prin
canalizare pluviale cu gaigere si camine de vizitare

Se va urmari o amenajare corespunzatoare a intersectiilor, drumurilor laterale se vor
amenaja pana la limita de proprietate, se va realiza o semnalizare a circulatiei prin completarea
indicatoarelor rutiere care lipsesc, inlocuirea celor deteriorate si realizarea de marcaje rutiere.

Se recomanda identificarea tuturor tipurilor de instalatii si efectuarea demersurilor pentru
relocarea sau protectia acestora, cu prevederea masurilor de protectie si semnalizarea a celor ce
raman in ampriza drumului.

Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor respecta prevederile Normativului privind urmarirea
comportarii in timp a constructiilor , indicativ P 130/1999 si se vor realiza de cate ori este necesar,
lucrari de intretinere curenta a structurii rutiere conform Normativului 554/2002.

Se recomanda Administratorului drumului sa realizeze un program continuu de
supraveghere si evidentiere a evolutiei degradarilor corelat cu masuratorile de trafic, astfel incat sa-
si poata planifica in timp util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Beneficiarul este obligat sa asigure observarea starii constructiei pentru depistarea
deficientelor aparut in comportarea acesteia si identificarea degradarilor si avariilor provenite din:

- exploatarea curenta,

- actiunea umana (incidente tehnice, incendii, explozii etc.),

- fenomene naturale (seisme, inundatii, alunecari de teren, etc.) in vederea luarii masurilor
de interventie necesare.

Beneficiarul va avea in vedere adaptarea masurilor corespunzatoare de remediere, care sa

asigure mentinerea in buna stare de functionare a constructiei si preintampinarea degradarilor grave
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a acesteia, evitarea accidentelor generate de starea tehnica necorespunzatoare a constructiei precum
si limitarea costurilor de intretinere si reparatii.

Perioada de valabilitate a prezentei Expertize Tehnica este de 12 luni de la data predarii
catre Beneficiar. Expertiza tehnica isi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 12 luni,
in urmatoarele situatii:

a) Modificarea legislatiei si normativelor in baza carora s-a efectuat expertiza tehnica.

b) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre Beneficiar a unor lucrari definitive pe
amplasamentul lucrarilor proiectate, fara instiintarea si acceptul expertului tehnic.

c) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau
introducerea unor retele noi, pe traseul sau amplasamentul lucrarilor expertizate, aceste
lucrari aducand modificari structurale si/sau a cotelor structurilor expertizate.

d) Modificarea majora a situatiei existente prin aparitia unor alunecari de teren.

e) Calamitati naturale (inundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza lucrarile expertizate.

43 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate

Documentatia de proiectare va trebui sd detalieze solutiile tehnice, prevazand tehnologii de
executie modeme si eficiente economic. Documentatia va contine misuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietiti pe toatd durata executiei.

Vor fi corelate lucririle de drum cu instalatiile edilitare din zona.

La executia lucririlor se vor respecta prescriptiile §i normele de protectie a muncii si de
prevenire a incendiilor.

Lucrérile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrdri vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét §i din punct de vedere economic §i social in stransid concordantd cu efectele pozitive ce
rezidd din imbunatéatirea conditiilor de circulatie ce apar in urma realizérii lucrérilor.

5 INDENTIFICAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

s.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic si economic

Lucrarile rutiere proiectate prevazute, respecta in totalitate normele tehnice privind
proiectarea si realizarea drumurilor publice.

Prin solutia tehnica aleasa s-a dorit promovarea unei investitii cu un grad de rezistenta in
timp, fapt ce presupune un consum mai redus de resurse pentru mentinerea infrastructurii rutiere.
Totodata, prin alegerea solutiei s-a reusit dimensionarea unui sistem rutier de o -calitate
corespunzatoare standardelor europene fiind astfel sporite conditiile de circulatie in siguranta a
autovehiculelor si prevenirea intr-un numar insemnat a accidentelor.
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5.1.1  Descrierea principalelor lucrari de interventie

Avand in vedere starea actuala a strazilor, s-a analizat in aceasta faza de proiectare
modernizarea acestora, avand in vedere si precizarile raportului de expertiza tehnica, precum si
cerintele Beneficiarului.

Prin proiectarea de specialitate in cadrul obiectivului de investitie "Intocmire studiu de
fezabilitate pentru modernizare strada Dealului si strada Principala, km 0+000 — 0+607, comuna
Gostinari, judetul Giurgiu", s-au stabilit solutiile de modernizare a unui numar de 50 de drumuri
publice, solutii ce constau in principal din:

- Desfacerea structurii rutiere existente si spargerea betoanelor acolo unde este cazul
pentru strada Dealului, pentru pregatirea asternerii straturilor de fundatie si a straturilor
asfaltice astfel incat nivelul liniei rosii, la finalul proiectului, sa se situeaze la nivelul
proprietatilor;

- Modernizarea structurii rutiere pe strada Principala prin aducerea partii carosabile la
nivelul clasei tehnice IV (6.50 ml parte carosabila, 2 benzi de circulatie 2x3.00 plus
doua benzi de incadrare 2x0.25 ml) prin amenajarea casetelor de largire, atat pe partea
stanga, cat si pe partea dreapta si realizarea unor structuri rutiere noi pentru acestea cu
doua straturi de fundatie, iar dupa frezarea straturilor existente de asfalt, asternerea pe
toata latimea amenajata a partii carosabile a doua straturi de mixtura asfaltica (6 cm
BADPC 22.4, respective 4 cm BAPC 16);

- Dimensionarea unei structuri rutiere care sa raspunda atat incarcarilor din traficul
actual si de perspectiva, cat si exigentelor impuse de reglementarile aflate in vigoare cu
privire la verificarea actiunii inghet-dezghetului;

- Amenajarea unei structuri rutiere noi pe strada Dealului compusa din doua straturi de
fundatie si doua straturi asfaltice (6 cm BADPC 22.4, respective 4 cm BAPC 16);

- Realizarea unor pante transversale si longitudinale pentru strazile studiate, astfel incat
apa pluviala sa fie evacuata rapid de pe suprafata carosabila catre dispozitivele de
colectare si evacuare proiectate;

- Amenajarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale prin realizarea de
rigole carosabile prefabricate din beton, care sa satisfaca pe cat posibil, avand in
vedere contextul defavorabil reprezentat de faptul ca in comuna Gostinari nu exista
canalizare pluviala, evacuarea aproape in intregime a apelor, atat de pe suprafata
carosabila, cat si de pe terenul adiacent drumului, acolo unde este cazul;

- Amenajarea acceselor laterale drumurilor si/sau a drumurilor laterale ce intersecteaza
drumurile studiate, prin realizarea unei imbracaminiti rutiere identice cu cea
dimensionata in cadrul proiectului;

- Amenajarea acceselor la proprietati;

- Amenajarea trotuarelor pentru desfasurarea circulatiei pietonale;

- Amenajarea pistelor de biciclete;

- Incadrarea partii carosabile de borduri carosabile prefabricate 20x25 si a trotuarelor
pietonale, respectiv pistelor de biciclete de borduri prefabricate 10x15;

- Realizarea semnalizarii orizontale si verticale pentru ca circulatia rutiera si pietonala sa
se desfasoare in conditii de deplina siguranta si comfort.

- Racordarea celor doua strazi la proiectul podului aflat in curs de executie pester aul
Arges, cu lungimea de 220.30 ce urmeaza a face legatura intre cele doua strazi:
Dealului si Principala;

- Amenajarea intersectiei strazii Dealului cu drumul national DN SA conform AND 600-
2015

Lucrarile descrise mai sus se vor amenaja pe strada Dealului si strada Principala pe

lungimile din tabelul de mai jos:
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Cod clasificare Lungime
Nr. . Valoarea
Denumire strada Conf. strada :
Crt. . de inventar
Inventar bunuri (m)
Satul Gostinari
Strada
Principala 1.3.7.2. 579
2 | Dealului 1.3.7.2. 465
Total Sat Gostinari 1044 ml

5.1.2  Descrierea altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
In cadrul obiectivului de investitii "Intocmire studiu de fezabilitate pentru modernizare
strada Dealului si strada Principala, km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari, judetul Giurgiu", prin
documentatia tehnico-economica, pe langa lucrarile generale descrise la pct-ul 5.1.1 se vor mai
realiza anumite interventii, ce constau in:

- Curatarea terenului de frunze, crengi si alte obiecte ce ar putea reprezenta un
impediment in calea bunei desfasurari a lucrarilor;

- Realizarea excavatiilor necesare realizarii lucrarilor cuprinse in ampriza strazii
Dealului (parte carosabila, rigole carosabile, borduri, trotuar pietonal si pista de
biciclete);

- Nivelarea si compactarea patului drumului, dupa realizarea execavatiei pentru
atingerea cotei proiectate a sistemului rutier;

- Montarea bordurilor carosabile pe drumurile publice unde acestea au fost prevazute;

- Aducerea la cota a caminelor de vizitare, dupa executarea straturilor rutiere.

5.1.3 Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Atat pe amplasamentul drumurilor studiate in documentatia tehnico-economica de fata, cat
si in zona imediat invecinata, nu exista interferente sau conditionari specific legate de monumete
istorice/de arhitectura sau situri arheologice.

5.14  Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie

Traseul in plan

In plan, traseul proiectat al drumurilor se suprapune peste traseul existent al acestora.

Constrangerile impuse de limitele de proprietate au dus la proiectarea unor trasee ce
incadreaza drumurile in clasa tehnica IV, conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor cu
modificarile si completarile ulterioare.

Latimea partii carosabile proiectate va fi de 6.50 ml, corespunzatoare clasei tehnice IV —
drum judetean (2 benzi de circulatie: 2x3.00+2 benzi de incadrare: 2x0.25), iar latimea platformei
strazilor va fi de 11.40 ml pentu strada Dealului si de 12.60 ml pentru strada Principala. In tabelul
de mai jos se pot regasi centralizate drumurile studiate, impreuna cu lungimea si latimea fiecaruia
dintre ele:
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. Latime parte
Nr. . Lungime .
Denumire strada carosabila
Crt. strada (ml)
(ml)
1 Dealului 465 6.50
2 Principala 579 6.50

Razele de racordare in plan ale drumurilor studiate cu drumurile laterale sau cu drumurile
clasificate (ex: DJ 710) variaza intre 4.00 si 25.00 m, la intersectia cu DN 5A a strazii Dealului.

Legatura intre cele doua strazi este facuta prin intermediul unui pod pester aul Arges.
pod aflat in curs de executie si care a facut obiectul unei documentatii tehnice distincte.

Profilul longitudinal

In profil longitudinal traseul drumurilor publice este caracterizat indeosebi de declivitati
mici, amplasamentul afandu-se intr-o zona de ses. Acesta pleaca de la o panta minima de 0.3% ce se
regaseste pe strada Principala si creste pana in jurul valorii de 3.00% pe strada Dealului.

In ceea ce priveste cotele proiectate, in urma proiectarii si a implementarii solutiei in cadrul
documentatiei, acestea s-a urmarit a se pastra la aceeasi valoare cu cele existente astfel incat sa nu
existe probleme de inaltare a noii structuri rutiere fata de cotele limitelor de proprietate (cotele
gardurilor), evitand in acest fel ca apa ce se va acumula pe partea carosabila, prin pantele
transversal si longitudinale sa fie evacuate in interiorul proprietatilor riveranilor.

Avand in vedere constrangerile impuse de limitele de proprietate, precum si de declivitatile
existente ce s-au intalnit pe strazile studiate, nu s-au putut respecta intocmai si “ad literam” STAS
863-85, astfel incat pe unele portiuni pasii de proiectare si lungimea racordarilor verticale ies din
limitele impuse de reglementarile aflate in vigoare pt drumuri de clasa tehnica IV.

Profilul transversal

In profil transversal, partea carosabila are o latime de 6.50 ml si o panta de 2.50, panta in
acoperis pentru evacuarea apelor de pe partea carosabila.

Pe langa partea carosabila, in profilul transversal al drumurilor s-au propus sisteme de
scurgere a apelor pluviale (rigole carosabile prefabricate), borduri prefabricate, trotuare pietonale
sipiste de biciclete care, impreuna cu partea carosabila, constituie platforma fiecarui drum in parte.
In functie de specificul si de constrangerile intalnite pe fiecare drum studiat, pe strada Dealului
platforma are o latime de 11.40 ml, iar pe strada Principala o latime de 12.40 m.

*NOTA: aplicabilitatea in profil transversal a tuturor elementelor definitorii se poate
regasi in partile desenate ce fac parte integranta din documentatia tehnico-economica de fata.

Sistemul rutier

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat, tinandu-se in principal cont de verificarea
acesteia la actiunea inghet-dezghetului, traficul pe aceste drumuri nefiind insemnat, acesta fiind
unul usor.

Astfel, conform studiului geotehnic si a expertizei tehnica, s-au obtinut doua structuri rutiera
de baza, una aplicabila pentru strada Dealului, iar cealalta aplicabila pentru strada Principala.

Aceste structuri rutiere au urmatoarea componenta:
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Structura rutiera noua — strada Dealului
* 4 c¢m strat de uzura BAPC 16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)
* 6 cm strat de binder BADPC 22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108)
* 20 cm fundatie de piatrd sparti 0-63 conform SR EN 13242+A1
* 30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
= Strat de forma

Structura rutiera ranforsata — strada Principala
* 4 cm strat de uzura BAPC16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)
* 6 cm strat de legatura din BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN
13108)
= Geocompozit antifisura
® 4-6 cm frezare straturi asfaltice existente
= Structura rutiera existenta

Structura rutiera noua in caseta — strada Principala

4 cm strat de uzura BAPC 16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN-A3108%

6 cm strat de binder BADPC 22.4 conform AND 605 (BA22.4leg confofm SR'EN 3 108)
20 cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1

30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1

Strat de forma

Inainte de asternerea structurii rutiere noi, se va executa desfacerea\sistemului ruti¢r existent
acolo unde este cazul, se va realiza sapatura pana la atingerea cotei, se va nivela si. ‘commpacta patul
drumului, apoi se poate incepe asternerea straturilor de fundatie, iar apoi a straturilof’ asfaltice,

La intersectia strazii Dealului cu drumul national DN 5A, pe 25 ml incepand din marginea partii
carosabile existente a DN 5A se va asterne o structura rutiera similara cu cea a DN 5A si anume:

4 cm strat de uzura BA 16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)

6 cm strat de binder BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108)
8 cm strat de baza din AB 31.5 conform AND 605 (BA31.5baz conform SR EN 13108)
20 cm fundatie de piaﬁWm SR EN 13242+A1

30 cm fundatie de balastCorfforrt SRREN.13242+A1

Sapatura 20-30cm sizsanaecapare supratararulare existenta*

Trotuare

Trotuarele ce urmeaza a/sowmyemraia pe straga Dealului si strada Principala si amplasa in
cadrul proiectului se vor aeumifa demanteéa carosatila cu borduri de tip A 20x25 cm, din beton,
respectiv de pista de biciclefetef,boxdiride tin.B«0x15 cm, din beton.

Latimea trotuarului est&dﬁﬁun 80 cn‘l)d’ care se aduaga bordurile prefabricate din beton, iar

- 4 cm strat de uzura din BAPC8 conform AND 605 (BAS8 rul conform SR EN 13108);
- 10 cm strat de beton de ciment C16/20;
- 10 cm strat de fundatie din balast.
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Piste de biciclete

Pistele de biciclete ce urmeaza a se amenaja pe strada Dealului si strada Principala si
amplasa in cadrul proiectului se vor delimita de partea carosabila cu borduri de tip A 20x25 cm, din
beton, respectiv de trotuarele pietonale cu borduri de tip B 10x15 c¢m, din beton.

Pe strada Dealului pista de biciclete se va amplasa pe partea dreapta, pe o latime de 2.00 ml,
exclusiv bordurile, urmand a avea o circulatie in dublu sens. Latimea cu tot cu borduri a pistei de
biciclete va fi de 2.30 ml

Pe strada Principala pista de biciclete se va amplasa atat pe partea dreapta, cat si pe partea
stanga, fiecarei partii fiindu-i corespunzator un sens de circulatie. Fiecare sens de circulatie, va avea
o latime de 1.00 ml, exclusiv bordurile de delimitare. Latimea cu tot cu borduri a pistei de biciclete
va fi de 1.30 ml pe fiecare sens.

Solutia aleasa pentru structura acestuia este urmatoarea:

o +40 765 438 432 @ office@rt-consult.ro

= 4 cm strat de uzura din BAPC8 conform AND 605 (BAS rul conform SR EN 13108);
= 10 cm strat de beton de ciment C16/20;
- 10 cm strat de fundatie din balast.

Drumuri laterale

Drumurile laterale ce intersecteaza drumurile studiate se vor amenajansa nu mai‘departé de)\
limita de proprietate a fiecarei strazi studiate in parte.

Structura rutiera pe care aceste drumuri laterale va fi similara cu cea.propusa pentru strazirg
principale, si anume:

Structura rutiera noua — pentru drumurile laterale strazii Dealului
* 4 cm strat de uzura BAPC 16 conform AND 605 (BA16rul conform SREEN-13 108) ,
* 6 cm strat de binder BADPC 22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR-EN-13108)
= 20 cm fundatie de piatrd spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
* 30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1
= Sapaturd 20-30cm si/sau decapare suprafata rulare existenta*

Structura rutiera ranforsata — pentru drumurile laterale strazii Principala
* 4 cm strat de uzura BAPC16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)
®= 6 cm strat de legatura din BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN
13108) ¢ = ( ¢
* Geocompozit antifisura
* 4.6 cm frezare straturi #sfalfice g)istente
= Structura rutiera existg¢nta

Structurile rutiere deslrise MWMc7 pe t(?/ate drumurile laterale ce se vor amenaja in
prezenta documentatie tehnicozecomomiea :

Inainte de asternerea strietary riitrere NoTYsE\vy executa desfacerea sistemului rutier existent
acolo unde este cazul, se va realiza,sapapa, papaia atingerea cotei, se va nivela si compacta patul
drumului, apoi se poate incepe asternerea=swaturiior de fundatie, iar apoi a straturilor asfaltice cu
respectarea cotei drumului principal din care se desparte drumul lateral respectiv.

Scurgerea si evacuarea apelor
In cadrul documentatiei tehnico-economice o deosebita problema a fost ridicata de
identificarea celor mai avantajoase moduri de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata
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strazilor si din zona structurii rutiere, avand in vedere ca in comuna Gostinari nu exista un sistem
integrat de canalizare pluviala. ‘

Pe strazile studiate in prezenta documentatie colectarea si evacuarea apelor se va realiza prin
rigole carosabile prefabricate, amplasate de o parte si de alta a partii carosabile, rigole ce vor colecta
apele, atat de pe partea carosabila, cat si de pe trotuarele pietonale si pistele de biciclete,
devarsandu-le spre emisarii aflati in zona (santuri existente, raul Arges, etc.)

Deversarea din rigole se va realiza in punctele de minim, prin podetele transversale in
vecinatatea drumurilor.

Lucrari de siguranta circulatiei

Se propune realizarea marcajelor longitudinale si transversale conform STAS 1848 —
7/2015, iar a indicatoare rutiere conform STAS 1848 — 1/2011.

Dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea marcajelor
longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au
rolul de a delimita benzile de circulatie si pentru marcarea zonelor de interdictie a depasirilor.
Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila traversarea strazilor cu
asigurarea protejarii trecdtorilor. Rezistenta in timp a marcajelor nu este mare daca acestea sunt
realizate din vopsea. Problemele incep sa apard cand acestea se sterg sau chiar dispar. Orice
revopsire implica lucrdri de intretinere dese, care de obicei afecteazi sigurana circulatiei. Marcajele
vor fi din materiale ce vor avea la baza doi componenti, nerezonator.

Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de otel sau aluminiu cu folie
reflectorizantd, clasa Engineering Grade, executate de unitatile specializate, cu dotare tehnici
corespunzatoare.

Lucrari de protectia mediului

Noua lucrare ce urmeaza a se executa va asigura protectia mediului in zonele in care sunt
amplasate drumurile, prin micsorarea cantitatilor de noxe de la participantii la trafic, in principal
imbunatatirea calitatii suprafetei de rulare, circulaia desfasurandu-se in conditii bune si trecerile de
la o viteza la alta acandu-se constant si cu emisii de noxe mai mici decét in cazul actiunilor bruste
asupra autovehiculului.

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Avand in vedere faptul ca documentatia tehnico-economica se incadreaza in categoria
lucrarilor de drumuri si anume, modernizarea si reabilitarea acestora, realizarea efectiva a
proiectului nu presupune racordarea la utilitati de genul alimentare cu apa, canalizare, electricitate,
gaz.

Racordul la acest tip de utilitati se va realiza exclusiv pentru organizarea de santier a
antreprenorului si se va regasi detaliata in proiectul de organizare a executiei, proiect ce se va
intocmi la o faza ulterioara a proiectarii.

53 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Cornform graficului de executie, ce se poate gasi mai jos, durata de realizare a investitiei
propriu-zise va fi de 24 luni.
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GRAFIC DEREALIZARE A INVESTITIEI

DURATA DE EXECUTIE(luni)
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54 Costurile estimative ale investitiei
DEVIZ GENERAL AL OBIECTIVULUL:
“MODERNIZARE STRADA DEALULUI S| STRADA PRINCIPALA, km 0+000 - 0+607, comuna
Gostinari, judetul Giurgiu” - solutia 1
Conform H.G. nr. 907 din 2016
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor (f\;:lio_la_‘rli) TVA :3'10—3:
crt. de cheltuieli = = -
Lei Lei Lei
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 59.775,00 11.357,25 71.132,25
Amenajarea pentru protectia mediului i
1.3 aducercjea la sptarea ir':itial.’:!:t : 0,00 0.00 0.00
14 Ch_eltgieii pentru relocarea/protectia 0.00 0,00 0,00
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 59.775,00 11.357,25 71.132,25
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utililtatilor necesare obiectivului
21 r?::;tsua]?(l; ggggltjivet‘slgurarea utilitatilor 0.00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectarea si asistenta tehnica
i Studii 7.500,00 1.425,00 8.925,00
3.1.1 Studii de teren 7.500,00 1.425,00 8.925,00
3.1.1.1 | Studiu topografic 5.000,00 950,00 5.950,00
3.1.1.2 | Studiu geotehnic 2.500,00 475,00 2.975,00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii suport si cheltuieli pentru
3.2 obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1.500,00 285,00 1.785,00
3.3 Expertiza tehnica 1.000,00 190,00 1.190,00
3.5 Proiectare 171.606,57 32.605,25 204.211,82
3.5.1 | DALI 16.000,00 2.850,00 17.850,00
3.5.2 | PTh 156.606,57 29.755,25 186.361,82
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25.000,00 4.750,00 29.750,00
3.7 Consultanta 49.030,45 9.315,79 58.346,23
3.8 Asistenta tehnica 75.214,53 14.290,76 89.505,29
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 35.100,11 6.669,02 41.769,13
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 17.550,06 3.334,51 20.884,57
pentru participarea proiectantului la fazele
snrz |foie npasdecntadcarr | yrssnos|  asust|  osssst
de Stat in Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 40.114,42 7.621,74 47.736,15
TOTAL CAPITOL 3 330.851,55 103.561,06 648.619,30
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii | 4.903.044,92 | 931.578,53 5.834.623,45
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4.2 ::c;::‘aét?;::jl:, echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
4z | Yoo scluomanis eheciooie ®
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 4.903.044,92 931.578,53 5.834.623,45
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 73.545,67 13.973,68 87.519,35
5.1.1 '(;‘r‘;;f‘“”zgsl RIS nstalatl] aterents 51.481,97 9.781,57 61.263,54
5.1.2 | Cheltuieli conexe org. santierului 22.063,70 4.192,10 26.255,80
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 55.601,04 10.564,20 66.165,23
misioanele si dobanzile aferente
5.2.1 Sr(;ditil?.l? ba:cii finantatoare 0,00 0.0 0,00
5iag | COR NI =G PRI monioll el 24.515,22 4.657,89 29.173,12
Cota aferenta ISC pentru controlul statului
5.2.3 | in amenajarea teritoriului, urbanism si 5.014,30 952,72 5.967,02
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 ggfsﬁzir:ﬁz rcagg'cs"”a'e . 25.071,51 4.763,59 29.835,10
525 | Jetoreata do constuire/deefintare. 1.000,00 190,00 119000
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 501.430,19 95.271,74 596.701,92
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 630.576,89 119.809,61 750.386,50
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 5.924.248,36 1.166.306,46 7.304.761,50
DincareC+ M 5.014.301,89 952.717,36 5.967.019,24

DEVIZ GENERAL AL OBIECTIVULUL:

“MODERNIZARE STRADA DEALULUI S| STRADA PRINCIPALA, km 0+000 - 0+607, comuna
Gostinari, judetul Giurgiu” - solutia 2

Conform H.G. nr. 907 din 2016

Val Val
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (ﬁ?éo-?\r,:) TVA c: ?C‘:
crt. de cheltuieli > =
Lei Lei Lei
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 59.775,00 11.357,25 71.132,25
Amenajarea pentru protectia mediului i
13 aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
Cheltuieli pentru relocareal/protectia
14 | utilitatilor .00 0,00 i
TOTAL CAPITOL 1 59.775,00 11.357,25 71.132,25
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CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utililtatilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
21 necesare gbiectivuhﬂ 0,00 0,00 .00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectarea gi asistenta tehnica
3.1 Studii 7.500,00 1.425,00 8.925,00
3.1.1 | Studii de teren 7.500,00 1.425,00 8.925,00
3.1.1.1 | Studiu topografic 5.000,00 950,00 5.950,00
3.1.1.2 | Studiu geotehnic 2.500,00 475,00 2.975,00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii suport si cheltuieli pentru
3.2 obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1.500,00 285,00 1.785,00
33 Expertiza tehnica 1.000,00 190,00 1.190,00
3.4 Cert_ificarea per_formante_i energetice si 0.00 0.00 0.00
' auditul energetic al cladirilor ! ' '
35 Proiectare 197.347,56 37.496,04 234.843,59
3.56.1 | DALI 15.000,00 2.850,00 17.850,00
35.2 | PTh 182.347,56 34.646,04 216.993,59
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25.000,00 4.750,00 29.750,00
3.7 Consultanta 56.385,02 10.713,15 67.098,17
3.8 Asistenta tehnica 86.362,21 16.408,82 102.771,03
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea proiectantului 40.302,37 7.657,45 47.959,82
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 20.151,18 3.828,72 23.979,91
pentru Qarticiparea proiectantului la fazele
de Stat in Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 46.059,85 8.751,37 54.811,22
TOTAL CAPITOL 3 375.094,79 117.846,50 738.091,21
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii i instalatii 5.638.501,65 1.071.315,31 6.709.816,97
4.2 z«;::‘aét::::jl:, echipamente tehnologice 0,00 0.00 0.00
o e
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 5.638.501,65 1.071.315,31 6.709.816,97
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 84.577,53 16.069,73 100.647,26
5.1.1 'afgcgﬁi"zggi e Insptahwlerenis 59.204,27 11.248,81 70.453,08
5.1.2 | Cheltuieli conexe org. santierului 25.373,26 4.820,92 30.194,18
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 63.737,39 12.110,10 75.847,50
siagy | oA eranmiSCpeni conirlul petterk 28.192,51 5.356,58 33.549,08
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Cota aferenta ISC pentru controlul statului
5.2.3 | in amenajarea teritoriului, urbanism si 5.757,48 1.093,92 6.851,40
pentru autorizarea lucrarilor de constructii

Cota aferenta Casei Sociale a
524 Constructorilor CSC 28.787,40 5.469,61 34.257,01

Taxe pentru acorduri, avize conforme si

bR autorizatia de construire/desfiintare 1.000.00 120.00 LA0.00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 575.748,09 109.392,14 685.140,23
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 724.063,02 137.571,97 861.634,99
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 6.797.434,46 1.338.091,03 8.380.675,41

Din care C + M 5.757.480,92 1.093.921,38 6.851.402,30
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55 Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.1 Impactul social si cultural

Asupra vietii sociale si culturale a comunei Gostinari, implementarea proiectului va duce la
imbunatatirea conditiilor de trai prin modernizarea strazilor studiate in prezenta documentatie.

Pe langa imbunatatirea conditiilor de trai si de mediu, prin diminuarea consumului de noxe
si a cantitatilor de praf, se vor imbunatatii si conditiile de circulatie si fluxurile rutiere. In urma
implementarii proiectului si a solutiilor prevazute in acesta, circulatia se va desfasura in conditii de
siguranta si confort. Viteza de deplasare va creste, iar consumul de carburant se va reduce.

In ceea ce priveste scurgerea apelor acestea au fost asigurate prin implementarea solutiilor in
prezenta documentatie. Prin solutiile prevazute in proiect apele pluviale vor fi evacuate rapid de pe
suprafata partii carosabile catre sistemele de colectare si evacuare.

5.5.2 Extimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei
Avand in vedere obligativitatea Intretinerii lucrarilor dupa terminarea acestora conform
Ordinului nr.66/H al ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului publicat in Monitorul
Oficial nr. 396 din 24 august 2000, detinatorii lucrarilor vor respecta standardele in vigoare.
Personalul de executie va fi stabilit prin oferta antreprenorului care va castiga licitatia
publica de adjudecare a executiei lucrarilor. In perioada implementarii proiectului se vor crea locuri
de munca in cadrul Unitatii de Implementare a Proiectului, in functie de politica de angajari a
beneficiarului.

5.5.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate

Impactul poluantilor atmosferici gazosi asupra starii de sdnitate a vegetatiei si a faunei se
afla cu mult sub limitele de protectie pentru termene lungi de expunere.

Emisiile de metale grele constituie, atat in prezent, cit si dupad efectuarea lucririlor de
reabilitare, un factor de risc pentru animale, datoritd capacititii de acumulare a acestora in sol si in
vegetatie.

Referindu-ne strict la incarcarea atmosferei in zond cu agenti poluanti rezultati din traficul
auto, putem aprecia cd exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea impactului provocat de
acestea. Aceasta se va realiza in timp, pe maésura introducerii unor masuri legislative restrictive
privind emisiile de la autovehicule.

Protectia solului i subsolului

Forme de impact posibile asupra solului:

. degradarea fizica superficiala a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in
zonele de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazd o perioadd scurtd de reversibilitate dupi
terminarea lucrérilor si refacerea acestor arii;

. deversdri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate
relativ redusd in conditiile respectirii masurilor pentru protectia mediului, posibilitati de remediere
imediata;

Afectarea subsolului, pand la addncimi de maxim 30 cm poate apérea accidental in cazul
deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuatd imediat.

Protectia aerului

Complexul de poluanti organici §i anorganici emisi in atmosferd prin gazele de esapament
confine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii
comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii
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epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanatdtii §i anume: cadmiul, nichelul,
cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20O) - substantad incriminatd in
epuizarea stratului de ozon stratosferic - §i a metanului care, impreund cu CO, au efecte la scara
globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Este evident faptul cd emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai
avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai mici pe unitatea de
putere §i cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau
in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), §i mobile.

Se mentioneazad cd emisiile de poluan{i atmosferici corespunzitoare activitatilor aferente
lucririi sunt intermitente.

Protectia calitatii apelor

In perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice si fie deversate
in cursurile de apa din zona analizata substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi
preluate de acesta si duse in aval. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi deasupra
oglinzii de apa, nu pot rezulta cantitafi importante de asemenea pulberi deversate.

O atentie deosebitd va trebui acordatd momentului asternerii imbracdmintii bituminoase pe
drum, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

In ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie ficuta precizarea ci o parte din emisiile de
poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciazi ci, indiferent de intensitatea traficului,
concentratiile de SO2 si NOx se situeaza in grupa A de agresivitate. Totodatd traficul auto este
responsabil de prezenta particulelor slab solubile, care determina incadrarea mediului atmosferic de
la slab agresiv pand la agresiv. Se apreciazi cd in perioadele caracterizate de umezealad ridicatd a
aerului atmosferic (in principal sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata
agresivi.

Gospoddrirea deseurilor

Lucririle de intretinere a tronsonului de drum presupun utilizarea unor categorii de materiale
care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice §i periculoase. Aceste materiale sunt:

. Motorina - carburant utilizat de utilaje $i in buna parte si de vehiculele de transport;

. Benzina;

. Lubrifianti (uleiuri, vaseline);

. Lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrdrilor de intretinere, protectie i

marcaje rutiere.

Pot sd apard probleme in timpul manipuldrii g1 utilizarii acestor produse de citre unititile
specializate in lucriri de intretinere §i reparatii ale drumurilor. Personalul angajat al acestor unitati
trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfagurarea in conditii de siguranta deplind a
operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati si valorificati corespunzitor.

5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza
Gostinari este 0 comund in judetul Giurgiu, Muntenia, Roménia, formatd din satele Gostinari

(resedinta) si Mironesti. Comuna se afla in estul judetului, pe malurile Argesului, acolo unde acesta primeste
apele afluentilor Neajlov si Sabar. Este strabatutd de soseaua nationald DN5A, care leagd Adunatii-Copiceni
de Greaca.
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Terenul pe care urmeaza a se efectua lucrarile este situat in intravilanul Comunei GOSTINARI si
face parte din domeniul public al judetului Giurgiu.
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Strazile studiate in prezenta documentatie:

Cod clasificare Lungime
Nr. . Valoarea
Denumire strada Conf. strada .
Crt. ; de inventar
Inventar bunuri (m)
Satul Gostinari
Strada
1 | Principala 1.3.7.:2. 579
2 | Dealului 1.3.7.2. 465
Total Sat Gostinari 1044 ml

Specificarea perioadei de referinta
PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza
costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui si includé o perioada apropiatd de durata de viata
economicd a acestora si destul de indelungatd pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai
lung. Durata de viata variaza in functie de natura investifiei. Intervalele de referinta pe sector — in
baza practicilor acceptate la nivel international si recomandate de Comisie — este furnizat mai jos:

Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
Energie 15-25 Drumuri 25-30

Apa si mediul 30 Industrie 10

Cai ferate 30 Alte servicii 15

Porturi s1

aeroporturi aa

Perioada de referinta pentru investitia aferenta acestui proiect este de 25 de ani.

Prezentarea scenariului de referinta

Analizele cost beneficiu si cost-eficacitate prezentate in cele ce urmeaza au luat in calcul scenariul
propus de proiectant si anume:

Structura rutiera noua — strada Dealului

* 4 cm strat de uzura BAPC 16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)

= 6 cm strat de binder BADPC 22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108)
20 cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1

Structura rutiera ranforsata — strada Principala
* 4 cm strat de uzura BAPC16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)
* 6 cm strat de legatura din BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN
13108)
= Geocompozit antifisura
® 4-6 cm frezare straturi asfaltice existente
= Structura rutiera existenta
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Structura rutiera noua in caseta — strada Principala
®* 4 cm strat de uzura BAPC 16 conform AND 605 (BA16rul conform SR EN 13108)
* 6 cm strat de binder BADPC 22.4 conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108)
* 20 cm fundatie de piatra spartd 0-63 conform SR EN 13242+A1
* 30 cm fundatie de balast conform SR EN 13242+A1

5.6.2 Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Evolutia prezumati a costurilor
Pentru ca proiectul sa produca beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia sa isi

mentind caracteristicile de performanta pe toata durata de previziune.

Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu
proiect" si " varianta fara proiect”.

Conform datelor puse la dispozitie, nu au existat costuri privind forta de munca.

Conform datelor puse la dispozitie, dupd modernizare, cheltuielile salariale vor fi
inexistente.

In lipsa informatiilor oficiale, in varianta fird proiect nu au fost luate in considerare costuri
de operare.

5.6.3  Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara se bazeazd pe cea mai importanta tehnica utilizatd in finante, cea a valorii in timp
a banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow analysis — DCF),
pornind de la identificarea §i cuantificarea:

e Cheltuielilor necesare realizérii proiectului (pregitire, implementare, bunuri durabile
realizate);

® Veniturilor generate de proiect in faza operationala;

e Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

e Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie suportate
in perioada initiald precum si cele care vor apare ca rezultat direct al acceptirii si
implementirii proiectului;

® Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultand in urma proiectului, inclusiv
valoarea activelor la sfarsitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;

e Evaluarea gradului de risc al proiectului;

e Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folosita la
actualizarea fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

e Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezentd), prin exprimarea
valorilor viitoare in timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate
dupd actualizare, reprezintd estimarea valorii, la momentul prezent a activului sau
activelor proiectului pe durata orizontului de timp.

ACB este elaboratd prin aplicarea “metodei incrementale”, pentru a asigura ci numai
beneficiile si costuri direct atribuibile proiectului sunt considerate in analiza.
in fundamentarea costurilor din cadrul analizei financiare se vor utiliza valorile inclusiv
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TVA.
Rata financiard de actualizare, folositd in analiza este de 5%, conform recomandarilor
privind ACB.

Estimari si variabile de lucru
Orizontul de timp

Orizontul de timp reprezintd numarul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din
motive prudentiale, orizontul de timp nu trebuie sa depdseascd durata de viatd economica a
proiectului.

Axa temporald consideratd pentru proiectul de investitii propus este de 25 ani.

In cadrul analizei primii doi ani vor fi considerati in integralitate an de constructie.

5.6.4  Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Categoriile de Risc ale Investitiei
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si maisurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.
In ce priveste riscurile de naturd financiard, beneficiarul prezintd o capacitate de
management §i de implementare a proiectului corespunzitoare.
Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeaza astfel:
e Tehnice
o Proasta executie a lucrarii;
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
e Financiare
o Intarzierea platilor.
e Legale
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucririi Institutionale;
o Lipsa colaboririi institutionale ;
o Lipsa capacitafii unei bune gestiondri a resurselor umane si materiale.

Gestiunea riscului Constructiei
In vederea diminudrii riscului proiectului se au in vedere urmitoarele:
* Bund colaborare intre proiectant §i beneficiar atat in perioada de pregitire a
proiectului, cit si in perioada de implementare;
e Incadrarea in limitele de buget de citre contractor in perioada de implementare;
e Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de
Management, Beneficiar, Proiectant, Constructori si Consultant/ Supervizor.
Gestiunea Riscurilor Proiectului
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de naturd interna si externi
e Internd — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realistd a obiectivelor si
care se pot minimiza printr-o proiectare §i planificare riguroasa a activitatilor;

e Externd — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.
Acesta se bazeazi pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.
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Sistemul de monitorizare

Constd in compararea continud a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizica,
cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programaté/stare de fapt) conduce
la un set de decizii a managerilor de proiect care vor decide dacd sunt posibile si/sau anumite
masuri de remediere.

Sistemul de control

Este intentionat sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri. Membrii echipei de proiect au urmatoarele atributii principale:

e alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz);

e autorizarea masurilor propuse;

e implementarea schimbdrilor propuse;

e adaptarea planului de referintd care sd permitd ca sistemul de monitorizare si
ramana eficient.

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control §i monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in
timp util) informatiile pe baza cirora ea va actiona. Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem
cheie al managementului de proiect) informatiile strict necesare sunt urmatoarele:

e maisurarea evolutiei fizice;

e maisurarea evolutiei financiare;

e controlul calitatii;

e alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar

intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitind
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesitd masuri corective. Global, acest concept se
referd la urmatoarele:

e stabilirea unei planificiri financiare;
* confruntarea la intervale regulate a rezultatelor efective ale acestei planificari;
e compararea abaterilor dintre plan si realitate;

e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit.
Principalele instrumente de lucru operative se bazeazi pe analize cantitative si calitative a
rezultatelor.




SC Real Tehnic Consult SRL

I r‘ R=AL TzHNIC @ oo e . S (P r—
k CONSULT Nr. inreg.: J52/112/2020

6 OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA

6.1 Comparatia optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii riscurilor
Cele doua optiuni propuse prin expertiza tehnica au fost cele de mai jos:
STRADA DEALULUI - structura rutiera noua
Varianta 1:
¢ 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» Ocm strat de binder BADPC22,4 leg 50/70;
» 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
¢ 30cm strat inferior de fundatie din balast;
» Strat de forma
Varianta alternativa 2:
o Strat de forma
¢ 30 cm strat de fundatie din balast;
« 15cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment;

¢ Min 23cm imbracaminte din beton de ciment rutier BcR 4;

STRADA PRINCIPALA
Varianta 1:
— structura rutiera ranforsata
« 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» 6cm strat de binder BADPC22,4 leg 50/70;
« Geocompozit antifisura;
¢ 4-6 cm frezare straturi asfaltice existente;
« Structura rutiera existenta.
— structura rutiera in caseta
* 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
« Ocm strat de binder BADPC22,4 leg 50/70;
» 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
» 30cm strat inferior de fundatie din balast;
Varianta alternativa 2:
— structura rutiera noua
e 4cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70;
» Ocm strat de binder BADPC22.,4 leg 50/70;

ll_:: ?z/\LHTz_H\uc
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« 20cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

« 30cm strat inferior de fundatie din balast;

SOLUTIA 1, din punct de vedere tehnico-economic si al riscurilor de degradare in timp este
cea mai avantajoasa in principal prin prisma faptului ca aceasta are cel mai scazut pret, este
rezistenta la actiunea inghet-dezghetului, fundatia este una rezistenta actiunii din traficul rutier ce se
va desfasura pe drumurile supuse studiului, iar tehnologiile de executie permit realizarea ei intr-un
timp relativ scurt.

SOLUTIA 11, din punct de vedere economic este una dezavantajoasa pentru simplul fapt ca
implica costuri mai mari de executie, timpul de realizare este mai ridicat. Din punct de vedere al
verificarii la actiunea inghet-dezghetului solutia II este similara solutiei 1.

6.2 Selectarea si justificarea optiunii optime recomandate

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda Solutia I. Aceastd solutie se preteazi
materialelor din zond si solutiilor tehnice aplicate in utima perioadd pe lucrdri similare. Totodati
solutia are o viteza mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare si a evaluarii
efectuate este mai economici din punct de vedere financiar. Avantajul solutiei propuse este ci
structura rutiera flexibila prezinta solicitari reduse la nivelul patului drumului, fapt ce conduce la o
asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii. Solutiile alternative propuse desi asigura
capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si presupun tehnologii de executie
cu grad de dificultate sporit.

6.3 Principalii indicatori tehnico economici aferenti investitiei

6.3.1 Indicatori maximali

Lei (fara TVA) Lei (cu TVA) 7
Valoarea totala (INV) 5.7707112,03 6.979.436,32 F 2N el 2O
Constructii-montaj(C+M): 5.014.301,89 5.967.019,24

6.3.2 Indicatori minimali
Indicatorii tehnici minimali ai proiectului se pot regasi mai jos:

- Lungime drumuri modernizate — 1,044 km
- Suprafata parte carosabila — 7.542 mp

- Suprafata trotuare pietonale — 1.535 mp

- Suprafata piste de biciclete — 2.075 mp

- Lungime rigola carosabila — 2.157 ml

6.3.3  Durata estimata de executie a obiectivului de investitii (luni)
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii va fi de 24 luni.

6.4 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice

Sursele de finantare se vor asigura de la bugetul local si alte surse de finantare legal
constituite.

IIE QEAL‘TEVH\IIC
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7 URBANISM ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Anexa la documentatie

7.2  Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiul topografi vizat de catre OCPI este parte integranta din documentatia tehnico-
economica si se poate gasi atasat acesteia.

7.3 Extras de carte funciara

Extrasele de carte funciara se pot regasi anexate studiului topografic vizat de catre Oficiul de
Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.4  Avize privind asigurarea utilitatilor
Anexa la documentatie
7.5 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului -
Anexa la documentatie
7.6  Avize, acorduri si studii specifice

7.6.1  Studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazul.

7.6.2  Alte avizg/Si a¥orduri-de prigcipiu specific

/

Anexa la documentﬁ(tie

Intocmit, Verificat,
Ing. Dragos GAN{ Ing. Dan Gabyiel CHOBANU
PRESEDINTE,
Dumitru BEIANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL
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ANEXA nr.2
la Hotararea nr.23/26.01.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

1.Obiectivul de investitii: ,,Modernizare strada Dealului si strada Principala km 0+000 — 0+607,
comuna Gostinari, judetul Giurgiu”
2. Faza de proiectare: (S.F./D.A.L.1.)

3.Ordonator de credite(secundar/tertiar): nr.242/4070 din 13.09.2023 incheiat in temeiul Hotararii
Consiliului Judetean Giurgiu nr. 236/31.08.2023 si Hotararii Consiliului Local nr.23 / 31.05.2023
a consiliului Local al Comunei Gostinari
4. Beneficiar: U.A.T. Comuna Gostinari
5.0bservatii la documentatia avizata: Documentatia tehnica respecta legislatia si reglementarile
tehnice in vigoare pentru domeniul rutier, precum si prevederile H.G. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.
6. Indicatorii tehnico-economici:

1. Valoarea totald a obiectivului de investitii (inclusiv TVA) : 7.304.761,50 lei
din care Constructii-montaj: 5.967.019.24 lei

2. Durata de realizare a obiectivului de investitiei este de 4 ani

3. Lungimea drumurilor modernizate = 1.044 m;
Suprafata parte carosabilda = 7.542 mp
Suprafata trotuare pietonale = 1.535 mp
Suprafata piste de biciclete = 2.075 mp

Lungime rigola carosabild = 2.157 ml

Contributia Consiliului Judetean Giurgiu este de 5.967.019,24 lei cu TVA
Contributia Comunei Gostinari este de 1.337.742,26 lei cu TVA

PRESEDINTE,
Dumitru BEIANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL
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Anexanr.3
la Hotararea nr.23/26.01.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

DEVIZ GENERAL AL OBIECTIVULUI:

“MODERNIZARE STRADA DEALULUI SI STRADA PRINCIPALA, km 0+000 - 0+607, comuna Gostinari,
judetul Giurgiu” - solutia 1

Conform H.G. nr. 907 din 2016

NF. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (f\;?;o%r;) TVA :2‘?-3':
cheltuieli
Lei Lei Lei
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 59,775.00 11,357.25 71,132.25
13 | Amenesa e poisiemedi o
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 59,775.00 11,357.25 71,132.25
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utililtitilor necesare obiectivului
2.1 gt?igr(?tji:/eu“l Lf)jentru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectarea si asistenti tehnici
3.1 Studii 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.1.1 | Studii de teren 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.1.1.1 | Studiu topografic 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.1.2 | Studiu geotehnic 2,500.00 475.00 2,975.00
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 | Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii suport si cheltuieli pentru
3.2 | obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1,500.00 285.00 1,785.00
33 Expertiza tehnica 1,000.00 190.00 1,190.00
34 S:;glect?;e; g:aargci):ilr;?ntel energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare 171,606.57 32,605.25 204,211.82
3.5.1 | DALI 15,000.00 2,850.00 17,850.00
352 | PTh 156,606.57 29,755.25 186,361.82
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.7 Consultanta 49,030.45 9,315.79 58,346.23
3.8 Asistenta tehnica 75,214.53 14,290.76 89,505.29
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 35,100.11 6,669.02 41,769.13
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 17,550.06 3,334.51 20,884.57
pentru participarea proiectantului la fazele incluse
Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 40,114.42 7,621.74 47,736.15
TOTAL CAPITOL 3 330,851.55 103,561.06 648,619.30

ri‘ R=AL TEHVIC

CONSULT




SC Real Tehnic Consult SRL
q: AL T:H\"C o CUI: 42253769 o +40 765 438 432
h‘ e R N inreg.: J52/112/2020

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazi
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4.1 Constructii si instalatii 4,903,044.92 931,578.53 5,834,623.45
4.2 Montgj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 ' 0.00
functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si
%3 functionale care necesita montaj 0:00 4.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 4,903,044.92 931,578.53 5,834,623.45
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 73,545.67 13,973.68 87,519.35
Lucrari de constructii si instalatii aferente
511 organiizarii de santler 51,481.97 9,781.57 61,263.54
5.1.2 | Cheltuieli conexe org. santierului 22,063.70 4,192.10 26,255.80
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 55,601.04 10,564.20 66,165.23
5.0 1 Comf_sioanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
527 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 24.515.22 4.657.89 29.173.12

lucrarilor de constructii

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 5,014.30 952.72 5,967.02
autorizarea lucrarilor de constructii

524 ggtg aferenta Casei Sociale a Constructorilor 25.071.51 4.763.59 20.835.10
525 | aitorivata de consinireldestmtore 1,000.00 190.00 1190.00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 501,430.19 95,271.74 596,701.92
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 630,576.89 119,809.61 750,386.50
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 5,924,248.36 1,166,306.46 7,304,761.50
Dincare C+ M 5,014,301.89 952,717.36 5,967,019.24
Proiectant.// Beneficiar,
PRESEDINTE,
Dumitru BEIANU SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL
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Anexanr.4
la Hotararea nr.23/26.01.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

ACT ADITIONAL NR.1
la Contractul de asociere nr.242/4070din 13.09.2023 incheiat intre Judetul Giurgiu prin
Consiliul Judetean Giurgiu si Comuna Gostinari prin Consiliul Local al Comunei Gostinari

PARTILE CONTRACTULUI
1.1. Judetul Giurgiu prin Consiliul Judetean Giurgiu, cu sediul in municipiul Giurgiu Bulevardul
Bucuresti, nr.10, judetul Giurgiu, reprezentat prin domnul Dumitru Beianu, in calitate de presedinte,
denumit in continuare Judetul

si

1.2. Comuna Gostinari, prin Consiliul Local al Comunei Gostinari, cu sediul in satul Gostinari, judetul
Giurgiu, reprezentatd prin domnul , In calitate de primar, denumitd in continuare
Comuna,

de comun acord, in baza Hotararii nr. din 2024 a Consiliului Judetean Giurgiu si
Hotararii nr.___ din .2024 a Consiliului Local al Comunei Gostinari, au hotarat modificarea si

completarea contractului de asociere, astfel:

I. Articolul 2.2 din Capitolul 2. OBIECTUL ASOCIERII se modifica si va avea urmatoarea
formulare:

w2.2. Obiectul asocierii il constituie realizarea unui obiectiv de investitii reprezentind lucrari
pentru modernizarea strazii Dealului si strazii Principala km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari,
judetul Giurgiu.

Il. Dupa articolul 2.4 din Capitolul 2. Obiectul asocierii, se introduc cinci noi articole, art. 2.5,
art.2.6, art.2.7 si 2.8 cu urmatoarea formulare:

2.5 Conform devizului general, valoarea obiectivului de investitii reprezentdnd lucrari de
., Modernizare strada Dealului si strada Principala km 0+000 — 0+607, comuna Gostinari, judetul
Giurgiu”, este de 7.304.361,50 lei cu TVA.

2.6 Valoarea Documentatiei tehnico-economice aferenta obiectivului de investitii: expertiza
tehnica, studii de teren, documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (DALI), proiectul pentru
autorizarea lucrarilor de construire (PAC), proiectul tehnic (PT), detalii de executie (DE),
documentatii pentru obtinerea avizelor/acordurilor, verificarea tehnica a proiectului, avize/acorduri,
cotele legale aferente obiectivului de investitii conform legislatiei in vigoare, inclusiv serviciile
pentru supravegherea lucrarilor de constructii (dirigentia de santier), si cheltuieli diverse si
neprevdzute ce pot apdrea in faza de executie este de 1.337.742,26 lei cu TVA.

2.7 Valoarea executiei lucrarilor este de 5.967.019,24 lei cu TVA si este asigurata din bugetul
de venituri si cheltuieli al Judetului.

2.8. Fondurile necesare executiei lucrarilor vor fi asigurate de catre Judet pe parcursul a 4
(patru) ani bugetari, in transe anuale egale.

I11. Articolele 3.1, pct.a) si 3.2 pct.a) din Capitolul 3. DREPTURILE SI OBLIGATIILE
PARTILOR se modificd dupd cum urmeaz:

»3.1. Judetul Giurgiu, prin Consiliul Judetean Giurgiu:
a) va colabora cu Comuna pentru realizarea documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului
de investitii;
b) Judetul va vira Comunei, la solicitarea scrisa a acesteia la care se anexeaza situatia de lucrari
confirmata de dirigintele de santier si insusita de Comund si factura fiscala inaintate de executant,
fondurile necesare achitarii facturii fara a depdsi transa anuald;



¢) in termen de 10 zile lucratoare dupa efectuarea platii catre executant de catre Comund, aceasta
va transmite Judetului dovada platii (extras de cont).

,3.2. Comuna Gostinari prin Consiliul Local al Comunei Gostinari:
a) va asigura fondurile necesare si va derula procedura de achizitie publica pentru elaborarea
documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de investitii: studii de teren, studiul de
fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (SF/DALI), documentatii pentru
obtinerea avizelor/acordurilor, verificarea tehnica a proiectului, avize/acorduri, proiectul pentru
autorizarea executarii lucrarilor de construire (PAC), proiectul tehnic (PT), detalii de executie (DE),
b) va asigura fondurile necesare pentru cotele legale aferente obiectivului de investitii, conform
legislatiei in vigoare,
¢) va derula procedura de achizitie publica pentru executia lucrarilor,
d) va asigura fondurile necesare si va derula procedura de achizitie publica pentru serviciile pentru
supravegherea lucrarilor de constructii (dirigentia de santier) aferente obiectivului de investitii;
e) va asigura fondurile necesare pentru cheltuielile diverse si neprevazute ce pot aparea in faza de
executie, conform legislatiei in vigoare, inclusiv orice cheltuieli aferente realizarii obiectivului de
investitie ca urmare a modificarii contractului de executie lucrari in baza prevederilor art.221 din
Legea nr.98/2016;
f) va solicita in scris Judetului fondurile necesare pentru plata facturii la care anexeaza situatia de
lucrari confirmata de dirigintele de santier si insusita de Comund, CU respectarea prevederilor
art.2.8;
g) in termen de 10 zile lucratoare de la data efectuarii platii catre executant, va transmite Judetului
dovada platii (extras de cont).”.

V. Celelalte prevederi ale Contractului de asociere raman nemodificate.

Prezentul act aditional a fost Incheiat azi, , In doua exemplare, cate unul
pentru fiecare parte contractanta.

JUDETUL GIURGIU COMUNA GOSTINARI
prin prin
Presedinte Primar
PRESEDINTE,

Dumitru BEIANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL



