ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza DALI, a principalilor indicatori tehnico-
economici si a devizului general pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare drumul judetean DJ 602,
Limita judet Ilfov - Bacu - Joita - Sabareni - Limita judet IIfov- Tronson 1: Limita judet IIfov-Bécu (DJ
601A)”

CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU
ntrunit in sedinta extraordinara,

Avand n vedere:
-referatul de aprobare nr.16822 din 27.09.2021 al presedintelui Consiliului Judetean Giurgiu;
-raportul de specialitate nr.16830 din 27.09.2021 al Directiei achizitii publice si investitii;
-avizul nr.13/15.09.2021 al Comisiei tehnico-economice;
-avizul nr.61/28.09.2021 al Comisiei buget, finante, economie, fonduri europene si mediu de afaceri;
-avizul nr.67/28.09.2021 al Comisiei pentru investitii, patrimoniu, urbanism si infrastructura;
-prevederile art.173 alin.(3) lit.f), art.182 alin.(1) si alin.(4) raportat la art.139 alin.(3) lit.a), art.197
alin.(1), (3)-(5), art.198 alin.(1)-(2) si art.200 din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;
-prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;
-prevederile art.9-10 si ale Anexelor nr.5 si nr.7 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

In temeiul art.196 alin.(1) lita) din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economicd in faza DALI pentru obiectivul de investitii
,Modernizare drumul judetean DJ 602, Limita judet Ilfov - Bacu - Joita - Sabareni - Limita judet Ilfov-
Tronson 1: Limita judet Ilfov-Bacu (DJ 601A)”, conform anexei nr.1 care face parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.2 Se aprobd principalii indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
,Modernizare drumul judetean DJ 602, Limita judet IIfov - Bacu - Joita - Sabareni - Limita judet Ilfov-
Tronson 1: Limitd judet Ilfov-Bacu (DJ 601A)” — faza DALI, conform anexei nr.2 care face parte
integrantd din prezenta hotérare.

Art.3 Se aproba devizul general pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare drumul judetean DJ
602, Limita judet Ilfov - B&cu - Joita - Sabareni - Limita judet IIfov- Tronson 1: Limita judet Ilfov-Bacu
(DJ 601A)” — faza DALLI, conform anexei nr.3 care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.4 Prezenta hotdrare se comunica Institutiei Prefectului-Judetul Giurgiu in vederea exercitarii
controlului de legalitate si Directiei achizitii publice si investitii pentru ducere la indeplinire si se aduce la
cunostinta publicd prin grija secretarului general al judetului.

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA,
Dumitru BEIANU SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL

Giurgiu,29 septembrie 2021
Nr.233
Adoptata cu 30 voturi ,,pentru”, 0 voturi ,,impotriva” si 0 ,,abtineri”.

F-PG 15.07
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Anexa ni
lo #ey an. 233 /49.09.802

CONTRACT A611-1 / 2021
“MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ602,
BN LIMITA JUDET ILFOV-BACU-JOITA-SABARENI-
L SICONSULTANTA LIMITA JUDET ILFOV”

" Tronsonul 1:
LIMITA JUDET ILFOV-BACU/DJ601A

D ALAE

MEMORIU TEHNIE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului: »MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ602,
LIMITA JUDET ILFOV-BACU-JOITA-
SABARENI-LIMITA JUDET ILFOV”
Tronsonul 1: LIMITA JUDET ILFOV-
BACU/DJ601A

1.2. Ordonator principal de credite: ~ CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

1.3. Ordonator de credite(secundar): CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU
1.4. Beneficiarul investitiei: CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

1.5. Elaboratorul documentatieide ~ SC BETA-COPS SRL, Bucuresti, Str. Prof

avizare a lucrarilor de interventie Eufrosin Poteca nr.24, sector 2,
tel:021/252.09.62 - fax 021/252.09.63, numar
de inregistrare la RC : J40/17627/1992, cod
CAEN 7112.

2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTIE

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii

Drumut judetean DJ 602 este amplasat in zona de nord a judetului Giurgiu, la limita
cu judetul llifov si este conectat la reteaua de trafic rutier prin Autostrada A1 si Drumul
National DN7 prin localitatile Bacu (apartine UAT Joita) si Sabareni (apartine UAT
Sabareni) si de Soseaua de centura a municipiului Bucuresti prin intermediul Drumului
Judetean DJ 601A. Drumul DJ 602 se intersecteaza cu Drumul Judetean DJ 601 in
localitatea Ciorogarla din judetul Iifov.

Prezenta documentatie se aplica Tronsonului 1: Limita Judet llfov-Bacu/DJ601A.
Tronsonul incepe de la limita sectorului de drum reabilitat din judetul llifov, la km
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21+765,42 si se sfarseste in localitatea Bacu, la intersectia cu drumul judetean DJ601A,
la km 24+424,29.

Prin modernizarea acestui tronson de drum judetean se asigura o cale de
comunicare corespunzatoare evolutiei traficului rutier.

2.2. Analiza situatiei existente

In prezent, tronsonul de drum care se modernizeaza are imbracaminte asfaltica dar
prezinta defectiuni specifice in mare parte degradari ale stratului de uzura si cedari ale
sistemului rutier evidentiate prin gropi, fisuri, cedari locale ale corpului drumului,
denivelari, exfolieri si faiantari cauzate de cresterii traficului in special cu tonaj ridicat si
ciclurilor de inghet-dezghet. ‘

Infiltratiile de apa in corpul drumului si scurgerea acesteia ineficienta in lungul
drumului au produs spalari ale materialului granular care a antrenat pe alocuri cedarea
fundatiei drumului.

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent nu asigura conditii de siguranta si

securitate a circulatiei rutiere si nu mai asigura capacitatea portanta necesara traficului
existent.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin modernizarea acestui tronson de drum judetean se realizeaza o cale de
comunicare terestra mai facila pentru locuitorii din zonele adiacente. De asemenea, se
scurteaza distanta de tranzit pentru cei care strabat judetul Giurgiu pe directia nord (din
judetele Dambovita, lifov) spre autostrada A1 si se creaza o alternativa de trafic rutier.

Imbunatatirea suprafetei drumului va avea impact deosebit favorabil deoarece:

- se realizeaza un confort sporit pentru participantii la trafic;

- se sporeste siguranta circulatiei

- se reduce semnificativ poluarea mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului:

- conditiile de rulare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.

Prin aplicarea lucrarilor de interventie prevazute in proiect se realizeaza marirea
capacitatii portante a complexelor rutiere a drumului existent, amenajarea elementelor

geometrice, asigurarea scurgerii apelor si a sigurantei circulatiei, respectiv modernizarea
traseului rutier al drumului.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului
3.1.a. descrierea amplasamentului

Prezenta documentatie se aplica Tronsonului 1, sectorul de drum amplasat pe
DJ602 de la km 21+979 la km 24+430.

Amplasamentul sectorului de drum studiat se afla in zona administrativa a comunei
Joita, in extravilan pe sectorul km 21+765,42 ... km 23+475,12 si in intravilanul localitatii
Bacu pe sectorul km 23+475,12 ... 24+424.29. Drumul traverseaza zone locuite cu
proprietati limitate de garduri pe ambele parti sau zone de camp.

Sectorul de drum are punctul de inceput la km 21+765,42, la capatul sectorulu de
drum reabilitat din judetul lifov, aproape de limita judetelor lifov-Giurgiu si punctul de
sfarsit in localitatea Bacu, la intersectia cu DJB01A.
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Din punct de vedere juridic tronsonul de drum analizat se afla pe domeniul public
de interes judetean si face parte din reteaua de drumuri aflata in administrarea judetului
Giurgiu.

3.1.b. relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Amplasamentul sectorului de drum studiat se situeaza la marginea nord-estica a
judetului Giurgiu, pe malul drept al raului Dambovita si pe malul stang al Cioragarlei, la
limita cu judetul lifov. Traseul drumului judetean DJ602 strabate comunele Joita, Bacu si
Sabareni, asigurand legatura rutiera spre sud in judetul llfov de Ciorogarla, Domnesti
(unde se intersecteaza cu DNCB) si Bucuresti si spre nord-est de Sabareni si mai
departe in judetul lifov spre Chitila si Buftea.

Intre Joita si Sabareni, drumul are o portiune comuna cu DJ 601A, care duce in
sud-est la Dragomiresti-Vale, Chiajna si Bucuresti, respectiv spre nord-Vest la Cosoba si
mai departe spre judetul Dambovita.

3.1.c. date seismice si climatice

Date seismice

In conformitate cu prevederile din “Cod de proiectare seismica — Partea 1 —
Prevederi de proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona studiata, pentru evenimente seismice
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani, are valoarea:

e ag = 0,309 (acceleratia terenului pentru proiectare pentru componenta orizontala a
miscarii terenului);

e ayy = 0,7 ag (acceleratia terenului pentru componenta verticala a miscarii
terenului);
Pentru amplasamentul podului:

e Tc =1,6 secunde
unde:

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori
maxime in spectrul de viteze relative. Tc se exprima in secunde. '

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, conform SR 11100/1-93, obiectivul
este amplasat in zona de intensitate seismica 81 MSK.

Date climatice

Din punct de vedere climatic, zona in care se situeaza amplasamentul studiat,
apartine sectorului cu clima continentala si se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu
precipitatii nu prea abundente ce cad mai ales sub forma de averse, si prin ierni relativ
reci, marcate uneori de viscole puternice, dar si de frecvente perioade de incalzire, care
provoaca discontinitati repetate ale stratului de zapada si repetate cicluri de inghet-
dezghet.

Stratul de zapada are o distributie discontinua in teritoriu si in timp din cauza
vanturilor puternice care spulbera si troienesc zapada.

Principalele caracteristici meteorologice observate la statia meteo Bucuresti Filaret
sunt urmatoarele:

Temperatura aerului
* Temperatura medie anuala . 10,8°C
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e Temperatura medie a lunii ianuarie 2,5°C
e Temperatura medie a lunii iulie 22,0°C
e Temperatura minima absoluta -30,0°C
e Temperatura maxima absoluta 41,1°C
Precipitatiile atmosferice

¢ Precipitatii medii anuale 600 mm
e Cantitati medii lunare cele mai mari 65 mm
e Cantitati medii lunare cele mai mici 45 mm
o Cantitatea maxima cazutad in 24 de ore 107,7 mm

Adéncimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-77, este de 80-90cm.
Nu exista zone afectate de alunecari de teren sau alte tipuri de instabilitate pe
amplasament. ‘

3.1.d. studii de teren

3.1.d.1. STUDIU TOPOGRAFIC

Studiul topografic a fost elaborat de S.C. KOMORA ENGINEERING S.R.L..

Masuratorile topografice sunt materializate in planuri in sistem de proiectie STEREO 70
si nivelment Marea Neagra.

3.1.d.2. STUDIU GEOTEHNIC

Studiul a fost intocmit de firma SC GEOTERRA INSTAL S.R.L. si se ataseaza
documentatiei.

Concluziile studiului sunt urmatoarele:

din punct de vedere geotehnic, pe traseu au fost intalnite depozite cuaternare
alcatuite in principal din argile-prafoase (pe tronsonul km. 21+979 ~ 24+430),
respectiv prafuri-argilo-nispoase (pe tronsonul km. 28+649 ~ 34+201).

conform hartii cu repartizarea dupa Indicele de umiditate Thornthwaite (Im) zona
investigata se situeaza la Tip climatic | cu Im =-20...0.

conform STAS 1709/1-90, drumul studiat se caracterizeazd prin Indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel: I = 400 pentru drum cu sistem rutier

nerigid si trafic mediu si 17 = 450 pentru drum cu sistem rutier nerigid si trafic

greu.

din punctul de vedere al riscului geotehnic respectiv al categoriei geotehnice
amplasamentul studiat se incadreaza in categoria geotehnicd 2 respectiv risc
geotehnic moderat.

cele doua tronsoane de drum au fost investigate prin 3, respectiv 5 sondaje
geotehnice (SDF1-SDF8) de cate 2 m adancime fiecare.

din datele obtinute in urma cercetarilor de teren si laborator rezulta ca terenul
natural pe care este construit drumul, este alcatuit din argile-prafoase cafenii-
galbui cu plasticitate foarte mare, vartoase, saturate (km.21+979-24+430)
respectiv. din  prafuri-argiloase-nisipoase cu plasticitate mijlocie-mare,
consistente-vartoase, foarte umede (km.28+649-34+201)
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- aceste pamanturi au fost incadrate la pamanturi de tip "P5-foarte sensibile la
inghet” (argile-prafoase-nisipoase) respectiv ,P4-foarte sensibile la inghet”
(prafuri argilo-nisipoase).

- Structura rutiera existenta este alcatuita, in general, din straturi de mixturi
asfaltice de 10cm grosime si fundatie din balast de 30...40cm grosime.

- nivelul apei subterane nu a fost interceptat in sondajele executate.

- sistemul de drenare si scurgere a apelor nu este asigurat pe toata lungimea
drumurilor investigate.

- avandu-se in vedere observatiile de teren si rezultatele analizelor de laborator
prezentate, se impun urmatoarele recomandari:

* dimensionarea patului drumului precum si a imbracamintii bituminoase va fi
stabilitd de catre proiectant in functie de dimensiunile si regimul de trafic al
sistemului rutier proiectat;

o realizarea unui sistem eficient de preluare si evacuare a apelor de
suprafata, astfel incat sa fie impiedicatd infiltrarea acestora in patul
drumurilor. In scopul prevenirii degradarii in timp a structurilor rutiere se
impune intretinerea periodica a acestora.

o realizarea de podete pe portiunile depresionare ale drumului, pentru
facilitarea scurgerii apelor din precipitatii in perioadele cu ploi abundente.

3.1.d.3 STUDIU HIDRAULIC

In cadrul studiului hidraulic s-a studiat modul de evacuare al apelor pluviale
colectate pe ampriza drumului.

Avand in vedere ca pe tronsonul studiat nu exista emisari in care s-ar putea evacua
apele colectate, pentru evacuare apelor colectate pe sectorul cuprins intre km
21+765,12 si km 23+832,67 s-au prevazut 14 de puturi absorbante prin care apele
colectate sunt transmise in stratul de material granular (nisip cu pietris) aflat la 4...5m
adancime fata de terenul natural. '

Inainte de a fi preluate de puturile absorbante, apele colectate sunt tratate in
camine desnisipatoare si separatoare de hidrocarburi.

Apele colectate de pe sectorul cuprins intre km 23+832.67 si 24+424,29 sunt
transmise in reteaua de rigole existente din satul Bacu adiacente drumului judetea DJ
601A.

Debitele de calcul pentru dimensionarea santurilor, rigolelor, caminelor separatoare
si a puturilor absorbante s-au determinat conform SR 1846:2007, la ploaia de calcul cu
perioada de recurenta de 1/5 ani si intensitatea ploii conform diagramei curbelor IDF
pentru zona 8, conform STAS 9470-73.

Debitul capabil al puturilor absorbante s-a determinat conform normativului AND
513-2002.

3.1.d.4. STUDIU DE TRAFIC

Pentru evaluarea caracteristicilor evolutiei traficului s-au avut in vedere
recensamantul de trafic din 2021 si coeficientii de evolutie medii (varianta probabila) pe
perioada 2015-2040.

Evolutia traficului s-a analizat pornind cu anul de baza 2022, preconizat a fi anul in
care se vor finaliza lucrarile de reabilitare.
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Recensamantul de trafic pe judetul Giurgiu pentru drumul judetean DJ602 acopera
sectorul de drum cuprins intre desprinderea din DJ601A in localitatea Joita si limita de
judet lifov, UAT Sabareni.

Avand in vedere ca recensamantul de trafic pe judetul Giurgiu nu acopera si
sectorul pe care se afla tronsonul de drum analizat, s-a luat ca referinta traficul recenzat
pe sectorul de drum DJ601A cuprins intre km 11+500-12+500, Limita judet llfov —
DJ151E, Limita Judet Dambovita.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice in functié de intensitatea traficului se face
conform Ordinului nr. 46/98 privind Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice, astfel:

Inte.r'15.itevltea m;evdie Intensitatea orara de caicul Tin d
Tgh‘,\ﬁ& INTENSITATE expﬁlr::t: e e exprimata in vehicule Ip drum recomandat
ETALON FIZICE ETALON FIZICE |
| FINTENS >21000 >16000 ~>3000 52200 AUTOSTRADA
I INTENS | 1100121000 | 8001-16000 | 1401-3000 | 1000-2200 4 BENZI
T MEDIU 4501-11000 | 3501-8000 | 550-1400 400-1000 2 BENZI
v REDUS 10004500 | 750-3500 |  100-550 75-400
v F.REDUS <1000 <750 <100 <75

In urma analizei evolutiei traficului au rezuitat urmatoarele intensitati si volume de

trafic:

DJ601A, sector km 11+500-12+500, Limita judet lifov — DJ151E, Limita Judet

Dambovita, Evolutie probabila

NF. ani Clasa Inte.ns.it:iltea mefjie Intensitatea oraré de Tip drum
X ) zilnica anuala calcul
Anul fztglzc;e :;r;gfa Intensitate exprimata in vehicule exprimata in vehicule recomandat
P ETALON FIZICE ETALON FIZICE

2025 3 v REDUS 3958 3161 500 329 2 BENZ|
2030 8 Il MEDIU 4337 ' 3463 548 399 2 BENZ|
2032 10 H MEDIU 4907 3916 620 437 2 BENZ|
2035 13 il MEDIU 6087 4867 769 495 2 BENZI
2037 15 it MEDIU 6623 5292 837 615 2 BENZ|
2040 18 Hi MEDIU 7426 5930 938 668 2 BENZ|
2042 20 I MEDIU 8056 6439 1018 749 2 BENZ|

DJ602, sector km 28+478-34+000, DJ601A, Joita — Limita judet llfov, Evolutie

probabila
Nr. ani Clasa Inte.ns'itgtea mevdie Intensitatea orard de Tip drum
X ) zilnica anuala caloul
Anul fa;tgzdze tcir;g'sca Intensitate exprimata in vehicule exprimata in vehicule | "ecomandat
P ETALON FIZICE ETALON FIZICE

2025 3 v REDUS 3058 2425 472 306 2 BENZ|
2030 8 il MEDIU 3740 2946 517 372 2 BENZI
2032 10 I MEDIU 4096 3227 585 408 2 BENZI
2035 13 fl MEDIU 4631 3650 641 481 2 BENZI
2037 15 M MEDIU 5075 4004 725 506 2 BENZI
2040 18 I MEDIU 5740 4536 789 573 2 BENZI
2042 20 Il MEDIU 6244 4932 884 623 2 BENZI
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Din punct de vedere al volumului de trafic pentru dimensionarea sistemului rutier
au rezultat urmatoarele date:

DJ601A, sector km 11+500-12+500, Limita judet lifov — DJ151E, Limita Judet
Dambovita

Perioada de perspectiva Traficul de calcul Nc [m.o.s.] / clasa de trafic
_ Evolutie probabila . Evolutie optimista
2022-2032 Pp =10 ani 0.29 / mediu l 0.39 / greu
2022-2037 Pp = 15 ani 0.50 / greu 0.68 / greu
2022-2042 Pp = 20 ani 0.76 / greu 1.04 / foarte greu
DJ602, sector km 28+478-34+000, DJ601A, Joita — Limita judet lifov
Perioada de perspectiva Traficul de calcul Nc [m.0.s.] / clasa de trafic
Evolutie probabila Evolutie optimista
2022-2032 Pp = 10 ani 0.26 / mediu 0.36 / greu
2022-2037 Pp = 15 ani 0.46 / greu 0.62 / greu
2022-2042 Pp = 20 ani 0.69 / greu 0.95/ greu
Concluzii

Din punctul de vedere al intensitatii traficului, drumul se incadreaza in Clasa
tehnica Ill incepand cu anul 2030.

Din punctul de vedere al volumului de trafic pentru dimensionarea sistemului rutier,
acesta se dimensioneaza pentru Clasa de trafic greu cu Nc = 0,3...1,0 m.o.s.

3.1.e. situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In amplasamentul lucrarii sunt prezente retele de alimentare cu gaze, retele de
alimentare cu energie electrica, retele de apa si retele de telecomunicatii.

Lucrarile vor respecta conditiile si prevederile din avizele si acordurile emise de
apartinatorii retelelor.

3.1.f. analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia
Din punctul de vedere al riscului geotehnic respectiv al categoriei geotehnice

amplasamentul studiat se incadreaza in categoria geotehnica 2 respectiv risc geotehnic
moderat.

3.1.g. informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate

Amplasamentul drumului nu are interferente cu monumente istorice si nu se afla in
zona protejata sau interzisa.

3.2. Regimul juridic
3.2.a. natura proprietatii

Amplasamentul sectorului de drum studiat se afla in zona administrativa a comunei
Joita, in extravilan pe sectorul km 21+765,42 - km 23+475,12 si in intravilanul satului
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Bacu pe sectorul km 23+475,12 - 24+424,29. Drumul traverseaza zone locuite cu
proprietati limitate de garduri pe ambele parti sau zone de camp.
Traseul drumului din punct de vedere juridic se afla pe domeniul public de interes
judetean si face parte din reteaua de drumuri aflata in administrarea judetului Giurgiu.
Suprafata totala a proiectului este de: 50303 mp din care
o UAT Joita, extravilan: 33912 mp
o UAT Joita, intravilan: 16391 mp

3.2.b. destinatia constructiei existente
Drum judetean, clasa tehnica IV, utilitate publica.

3.2.c. includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, in zone
protejate
Nu este cazul.

3.2.d. informatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism

In certificatul de urbanism nr. 178/29.06.2021 emis de C.J. Giurgiu se specifica
urmatoarele documentatii pentru eliberea autorizatiei de construire/demolare:

1. Documentatie tehnica DTAC

Aviz alimentare cu energie electrica
Aviz telefonie
Aviz administrator retea apa/canal (UAT Joita)
Aviz C.N.A.L.R. Bucuresti
Aviz retea distributie/transport gaze naturale in sistem local - S.C.
Euroseven (UAT Joita si Sabareni)
7. Aviz TRANSGAZ SA Medias
8. Expertiza tehnica
9
1

ook W

. Studiu geotehnic
0.Viza verificator tehnic atestat.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici
3.3.a. categoria si clasa de importanta

Drumul judetean DJ 602 face parte din reteaua de drumuRpuiPle&s
Giurgiu. In conformitate cu OMT nr. 1296/2017 ~ Ordin pentru - e
privind incadrarea in categorii a drumurilor, sectorul de drum care se moderizeaza se
incadreaza ca drum de clasa tehnica IV, drum cu 2 benzi de circulatie cu latimea unei
benzi de 3,0m.

Lucrarea face parte din categoria de importanta C — constructii de importanta
normala, in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor”.

Conform Hotararii de Guvern nr.742/2018 lucrarea se va verifica la exigentele:
- A4 - rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice;
- B2 - siguranta in exploatare;
- D - siguranta la foc.

3.3.b. cod in Lista monumentelor istorice
Nu este cazul.
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3.3.c. an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Se preconizeaza finalizarea lucrarilor in anul 2022.

3.3.d. suprafata construita

Suprafata totala proiect: 50303 mp
Suprafeta totala amenajata (ampriza drum): 32902 mp
din care: ,

¢ parte carosabila 14414 mp
e acostamente 3206 mp
e parcari 3635 mp
e trotuare -2894 mp
¢ accese la proprietati 2051 mp
e zone verzi 380 mp

3.3.e. suprafata construita desfasurata
Nu este cazul.

3.3.f. valoarea de inventar a constructiei
Conform listei de patrimoniu a CJ Giurgiu.

3.4. Analiza starii constructiei pe baza concluziilor expertizei tehnice

In cadrul expertizei tehnice intocmita pentru sectorul de drum care se
modernizeaza s-au identificat defecte si cauze care au condus la aparitia acestora.

Tipuri de defecte ale imbracamintii rutiere constatate: pelade, gropi, faiantare,
burdusire si ruptura de margine, burdusire si refulare la marginea partii carosabile,
suprafete valurite, suprafete faiantate, exudate.

Defectiunile identificate la imbracamintea rutiera bituminoasa pe sectorul de drum
analizat se datoreaza in general urmatoarelor grupe de cauze:

- exploatarea lor sub un trafic intens si greu; :

- capacitatea portanta a complexelor rutiere necorespunzatoare;

- calitatea necorespunzatoare a materialelor utilizate pentru constructie;

- executia lucrarilor in conditii de calitate necorespunzatoare;

- conditii de exploatare agresive neluate in calcul la proiectare;

- lipsa de intretinere adecvata conditiilor climaterice, de trafic si duratei de

exploatare;

Degradarile identificate, atat de structura cat si de suprafata , au cauze multiple,
dintre care cele mai importante sunt legate de :

a) Lipsa unui sistem de drenaj adiacent drumului, care sa mentina apa la o
adancime suficienta pentru a feri structura rutiera de influenta directa a apelor de
suprafata;

b) Faptul ca apa este prezenta si accidental , in anumite zone de teren adiacente
corpului drumului, conduce la reducerea parametrilor de capacitate portanta, contribuind
astfel la expunerea structurii rutiere unor eforturi superioare capacitatii portante estimate
si degradarea prematura a acesteia

c¢) Lucrarile de intretinere nu au fost executate la timp sau deloc , chiar de la
aparitia primelor degradari , ceea ce a permis apelor meteorice , de suprafata , sa se
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infiltreze in corpul drumului , ducand la diminuarea capacitatii portante pe anumite
sectoare .

d) Primele zone cu degradari nereparate au constituit zonele de amorsa pentru
viitoarele degradari majore.

Degradarile cauzate de inghet - dezghet

Degradarile provocate sistemului rutier de fenomenul de inghet-dezghet, ca urmare
a degradarilor aparute in toti acesti ani in care nu a fost intretinut corespunzator au
constat in :

- Burdusiri in partea carosabila provocate de acumularea de apa in zona de inghet
si transforarea acesteia in lentile de gheata

- Tasari, faiantari si fagase provocate de acumularea de apa provenita din topirea
lentilelor de gheata , inmuierea terenului support si desfasurarea traficului de tip greu pe
aceste zone

- Distrugerea intregului sistem rutier, cauzata de adancirea fagaselor pe unele
portiuni din sistemul rutier isotita de refularea materialelor din structura rutiera |, ruperea
straturilor si patrunderea pamantului inmuiat din patul drumului in straturile superioare
ale complexului rutier ;

Degradarile provenite din inghet-dezghet apar cand asupra structurii actioneaza
simultam urmatorii factori: :

e Pamantul din patul drumului este sensibil la inghet , sau straturile rutiere sunt
contaminate cu argila sau praf ;

 Apa provenita din infiltratii , prin ascensiunea capilara sau suctiune capilara

o Temperaturi scazute pe o perioada suficient de lunga, care sa provoace
migrarea si acumularea apei in zona inghetului ;

e Existenta unui trafic intens si greu in perioada dezghetului

e Actiunea sarii in exces din materialul antiderapant asupra corpului drumului, in
zonele cu degradari de suprafata, in prima faza, transformate ulterior in degradari
structurale : -

In cazul sectorului de drum supus expertizarii factorii mai sus enumerati au fost
identificati ca fiind unele printre principalele cauze pentru degradarile aparute .

3.5. Starea tehnica

In cadrul expertizei tehnice intocmita pentru sectorul de drum care se
modernizeaza s-a evaluat starea tehnica a drumului pe baza parametrilor de stare:
capacitate portanta, planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform

normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea stérii tehnice a drumurilor
moderne”, anexa 6.

Sectoarele asfaltate

Din punct de vedere al structurii rutiere sistemul rutier este unul flexibil, cu o
imbracaminte asfaltica. in principal se observa defectiuni de suprafatd (D.S.R.) respectiv
suprafata slefuita si defectiuni ale imbracamintii asfaltice (D.I.S. R.) respectiv suprafata
cu ciupituri, Tncretita si pelada, intr-o proportie de aproximativ 25%. Aceste defectiuni pot
fi tratate prin dispunerea frezarii suprafetei asfaltice. in conformitate cu tabelul 2 al
aceluiasi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau mijlocii.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T. R) si defectiuni ale
complexului rutier (D.C.R.), respectiv gropi, fisuri, faiantari, pe o suprafatd de
aproximativi0% si tasari, degradari din inghet dezghet,. Multe dintre ele sunt datorate
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prezentei apei in corpul drumului si cresterii traficului. Avand in vedere ca aceste
degradari sunt clasificate ca defectiuni grave, se vor trata prin inlocuire totald sistem
rutier cu aplicarea solutiei prezentate mai jos pentru sisteme rutiere noi (vezi cap. 4).

Capacitatea portanta

Clasa de trafic estimata pentru drumul analizat este clasa de trafic GREU.

In urma investigatiilor in teren pentru drumul studiat capacitatea portantd este
MEDIOCRA. Datorit4 defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se poate insa estima
faptul c& datorita stratificatiei existente pierderea capacitatii portante se va face destul
de rapid daca ftraficul va creste, astfel incat capacitatea portantd actuald nu este
relevanta, necesitatea refacerii sistemului rutier fiind evidents.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare
In cazul drumului investigat s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul
punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul

de 10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru
drumurile studiate este planeitate REA.

Concluzie

In cazul drumului studiat capacitatea portantd este preponderent MEDIOCRA,
astfel datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este REA,

ceea ce indica o stare existentd MEDIOCRA.
4. CONCLUZIILE EXPERTIZE! TEHNICE

4.a. clasa de risc seismic
o ~ . . . o g SN AN
Cutremurele de pdmant: zona de intensitate seismica pe sca Qﬁ%@%//cu 0
perioada de revenire de cca. 50 ani.

4.b. prezentarea a minimum doua soluiii de interventie

Pentru reabilitarea drumului DJ602 in Expertiza tehnica s-au analizat doua solutii
interventie asupra sistemului rutier:

1. Sistem rutier reabilitat, constand din frezarea imbracamintii asfaltice si
decaperea fundatiei existente pastrand un strat de balast din fundatia existenta ca strat
de forma, peste care se astern straturile noului sistem rutier:

- 4cm stratde uzura BA16

- 6cm strat de legatura BADPC 22,4

- 20 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal
- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal

- 15 cm strat de forma din balast existent

2. Sistem rutier ranforsat, care presupune lucrari de reparatii la imbracamintea
asfaltica existenta si ranforsarea sistemului rutier existent cu un strat de legatura din
BAPC22,4 in grosime de 6cm + 2cm reprofilari si un strat de uzura din BA16 de 4cm
grosime.
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4.c. solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii

In Expertiza Tehnica sunt propuse masuri cu privire la realizarea unui sistem rutier
rezistent la solicitarile din trafic si la fenomenul de inghet-dezghet prin inlocuirea sau
ranforsarea acestuia, masuri pentru asigurarea colectarii si indepartarii apelor pluviale

_din amplasament (santuri, podete, rigole), pastrarea traseului actual al drumului si
asigurarea, pe cat posibil, a unei viteze de proiectare de 80km/h si realizarea unei

platforme a drumului corespunzatoare clasei tehnice 1V, cu partea carosabila de 6,00m
si platforma de 8,00m.

4.d. recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.
In Expertiza Tehnica sunt prezentate urmatoarele lucrari de interventie:

Traseul in plan

Terenurile ocupate sunt exclusiv in ampriza drumului judetean, nefiind necesare
exproprieri, scoateri din circuitul agricol sau forestier. Lucrarile propuse pentru aceste
tronsoane de drum judetean sunt amplasate pe domeniul public.

In plan, drumul va urmari traseul actual pe cét posibil, iar acolo unde drumul are o
latime mai mica decat cea de 8,00 m, se vor proiecta casete de largire a platformei
drumului si supralargirile necesare conform STAS 863-85.

Viteza de proiectare recomandata se situeaza in jurul valorii de 80 km/h
corespunzatoare unui sector de drum de clasa tehnica IV, in zona de ses. Pe zonele cu
declivitati mari si curbe strdnse se va reduce viteza pana la 25 km/h, in functie-d
rezultate, iar zonele vor fi marcate prin semnalizare verticala coresp#]
restricite de viteza. Vitezele de baza a doua sectoare adiacente nu #ekyito
ele cu mai mult de 20 km/h. v/

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor s
pentru o viteza de proiectare.

Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente
incadrarea pe cat posibil in pasul de proiectare corespunzator pr
863/1985 si Ordinului nr.1296/2017.

Profilul transversal

In conformitate cu prevederile Ordinului nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea g$i modernizarea drumurilor, se recomanda
adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice IV (cu douad benzi) cu
urmatoarele elemente:

s Platforma: 8,00m

o Parte carosabila: 2 x 3,00 m

e Acostamente: 2x1,00 m
-din care: 2 x 0.25 benzi de incadrare consolidate cu acelasi sistem rutier
ca pe parlea carosabila

e Panta transversald pe partea carosabila: 2,5% (profil tip acoperis)

¢ Panta transversala acostament: 4,0 % spre sant
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Amplasarea trotuarelor si a pistelor de ciclisti se va face in functie de spatiul
disponibil.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod :frecvent, prin
aparitia unor deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale,
care influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Pentru asigurarea unei capacitati portante care sa raspunda favorabil la solicitarea
unui trafic de perspectiva, estimat ca va fi greu peste 10 ani, structura rutiera actuala
trebuie reabilitata prin suplimentarea straturilor rutiere.

Sisteme rutiere recomandate
1. Tip 1 - Sistem rutier reabilitat
- 4 cm strat de uzura BA 16
- 6 cm strat de legatura BADPC 22,4
- 20 cm strat de baza din piatra sparta amestec optin#lc
- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal
- 15 cm Strat de forma din balast existent

2. Tip 2 - Ranforsarea sistemului rutier existent cu 2 straturrNNCHETRE Ssfallida
- 4 cm strat de uzura BA16

- 6(+2) cm strat de legatura BADPC 22,4

- Strat de geocompozit (unde va fi cazul)

- 10 cm imbracaminte existenta din mixtura asfaltica, inclusiv lucrarile de

reparatii
- 30 cm - 40 cm strat de fundatie din balast existent
Sistemul rutier Tip 2 ranforsat nu se verifica la inghet-dezghet. In cazul in care va fi

adoptat, se recomanda luarea unor masuri speciale pentru prevenirea degradarilor din
inghet- dezghet.

Avand in vedere cele mai sus prezentate si recomandarile facute , se recomanda:
1) Pe Tronsonul | : sectoarele din extravilanul/intravilanul satului Bacu in casetele
de largire si pe rampele pasajului rutier , se recomanda utilizarea sistemului rutier
reabilitat Tip 1 ( h = 60 cm fara stratul de forma din balast existent )
- 4cm  stratde uzura BA16
- 6cm  strat de legatura BADPC 22,4
- 20 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal
- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal
- 15 cm Strat de forma din balast existent

2) Pe Tronsonul | : sectoarele din extravilanul/intravilanul satului Bacu, pe structura
rutiera existenta se recomanda utilizarea sistemului rutier ranforsat Tip 2 ( h = 12 cm
straturi noi de mixura asfltica )

- 4cm  stratde uzura BA 16

- 6cm  stratdelegatura BADPC 224  +

- 2cm  BADPC 22,4 preluari denivelari (grosime medie)

- Strat de geocompozit ( unde va fi cazul )

- 10 cm imbracaminte existenta din mixtura asfaltica, inclusiv lucrarile de
reparatii
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- 30 cm - 40 cm strat de fundatie din balast existent

Nota :

(i) stratul prevazut pentru preluari denivalari, in grosime medie de 2 cm, se
executa impreuna cu stratul de legatura de 6 cm

(ii) imbracamintea asfaltica noua ( 4u ) se va executa intr-un singur strat atat pe

caseta cat si pe sustemul rutier existent

3) Pe Tro%sonul Il : sectoarele din intravilan / extravilan sat Joita si comuna
Sabareni, se recomanda utilizarea sistemului rutier reabilitat Tip 1 ( h = 60 cm fara
stratul de forma din balast existent )

- 4cm  stratde uzura BA 16

- 6cm strat de legatura BADPC 22,4 :

- 20 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal
- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal

- 15 cm  Strat de forma din balast existent

4) Pe sectoarele unde se va prevedea sistem rutier Tip 1, daca dupa excavatie,
terenul de fundare are o umiditate excesiva, se va prevedea:
a) un strat suplimentar de fundatie, format dintr-un blocaj din piatra bruta de
cariera in grosime de min. 20 cm, asezata pe un strat inferior de balast si
impanata cu piatra sparta sau

b) un strat de forma, in grosime de 20 cm din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Trotuare si piste de biciclisti

Trotuarele se vor amenaja pe ambele parti ale dru%ﬁ‘" ROFESHEpGAN
' £

prevederilor STAS 10144/2-91. Se recomanda urmatoarea struct tiera :
- 6-8 cm pavaj ornamental pavele prefabricate
- 3 cm mortar de ciment -
- 10 cm fundatie de beton de ciment de clasa redusa CS\Q@
- 15 cm fundatie de balast / piatra sparta
- Teren de fundare

Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere,
este expusa actiunii permanente a apei. Se recomanda refacerea in totalitate a
sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale din zona drumului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a drumurilor se vor executa sub
circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia
de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei
de protectie a muncii.
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5. IDENTIFICAREA SOLUTIILOR/SCENARIILOR

5.1. Solutia tehnica din punct de vedere constructiv, tehnic

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie
Avand in vedere cerintele proiectului, elementele de traseu si gabaritul platformei

drumului au caracter upic. Ca urmare s-au propus doua scenarii ce difera doar prin
lucrarile la sistemul rutier al drumului. '

5.1.a.1. Elemente de traseu

Traseul in plan:

Lungimea sectorului de drum este de 2,658 km. Proiectul porneste de la km
21+765,42, la capatul tronsonului reabilitat din judetul lifov, de la baza rampei Ciorogarla
a pasajului peste autostrada A1. '

Nu se fac interventii la cale de pe pasaj, intre km 21+910,10 si 21+975,17.

Traseul continua pana la baza rampei Bacu la km 22+123,50 printr-o curba la
dreapta cu raza de 230,00m.

Iintre km 22+123,50 si km 22+286,97. Nu sunt prevazute interventii la platforma
drumului pe acest sector, drumul fiind reabilitat recent prin realizarea unei intersectii cu
sens giratoriu cu 4 brate: brat spre A1, brat spre Ciorogarla / DJ602, brat spre Bacu / DJ
602 si brat spre unitatea economica EMAG.

Drumul continua in aliniament pana la km 24+269,06 unde se afla o curba la
dreapta cu raza de 260,00m.

In continuare traseul este in aliniament pana la intersectia cu DJ601A la km
24+424,29.

intre km 24+269 si km 24+424,29, partea carosabila este reabilitata recent.

Traseul in profil longitudinal

Pe rampele pasajului linia rosie proiectata urmareste linia rosie existenta. De la km
22+286,97 pana la km 24+269 linia rosie proiectata asigura o suprainaltare de minim
4cm fata de terenul existent.

De la km 24+269 pana la km 24+424,29 nu sunt prevazute lucrari la partea
carosabila. ‘

Traseul urca pe rampa Ciorogarla cu o panta medie 3,7%. Dupa pasaj traseul
coboarspre Bacu cu o panta medie de 4,2%. Pentru racordarea la profilul longitudinal
existent al pasajului, la capetele acestuia s-au prevazut racordari verticale cu raza de
800,00m.

In continuare linia rosie are pante reduse de maxim 1,3%.

Intre km 22+737,9 si km 23+143,48 terenul este foarte plat si este zona de minim a
traseului.

Excluzand rampele pasajului, punctul de maxim al traseului este la km 23+832,67.

Razele racordarilor verticale variaza intre 8000 si 800m.

5.1.a.2. Viteza de proiectare
Conform Ordinului 1296-2017 Normele tehnice privind proiectarea, construirea Si
modernizarea drumurilor, pentru drumurile cu clasa tehnica IV in conditii de ses, viteza
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- de proiectare minima este de 80km/h si viteza redusa de proiectare minima este de
" 60km/h.

Avand in vedere conditiile existente de traseu nu s-a putut respecte aceasta cerinta
in urmatoarele zone:

Sector Viteza de | Observatii
proiectare
21+890 22+000 30 . Racordarile verticale la pasaj cu raza de 800m
22+000 22+080 50 - Curba cu raza de 230m '
22+123,5 | 22+287 30 Intersectie giratorie

5.1.a.3. Sistem rutier

5.1.a.3.a. Sistem rutier tip S1, sistem rutier reabilitat cu pastrarea
\ fundatiei de balast existenta ca strat de forma
I (' Solutia aplica recomandarea expertizei tehnice — sistem rutier tip 1 — si implica

decaparea straturilor existente, 10cm mixturi asfaltice si jumatate din fundati alast
de 30-40cm grosime, pastrand in opera ca strat de forma 15cm de balasﬁm
care se astern noile straturi, rezultand urmatorul sistem rutier:

- 4 cm strat de uzura BA 16

- 6 cm strat de legatura BADPC 22,4

- 20 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal

- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal

- 15 cm strat de forma din balast existent

Solutia are dezavantajul ca aduce o suprainaltare a nivelului druR§ Wﬁlﬁdv

axul drumului si de 50cm la trotuar, fapt care face imposibila amena;mw

proprietati.

; 5.1.a.3.b. Sistem rutier tip S2, sistem rutier rampe pasaj

E Solutia se aplica pe rampele pasajului peste autostrada A1 si implica decaparea
(” straturilor existente si asternerea straturilor noi, astfel:

o - 4 cm strat de uzura BA 16 cu criblura

§ - 6 cm strat de legatura BADPC 22,4

- 20 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal

i - 15 cm strat de fundatie din balast amestec optimal

( - 20 cm strat de forma din balast existent

)
l 5.1.a.3.c. Sistem rutier tip S3, casete laterale

Solutia se aplica pe sectorul cuprins intre km 22+286,97 si km 24+269,02.
] Pe teren s-a observat ca limitele exterioare ale partii carosabile prezinta gropi si
| fagase adanci. Ca urmare s-a prevazut realizarea unor casete laterale, pastrand
sistemul rutier existent in zona centrala, pe o latime de 4,00m.

De asemenea, conform studiului geotehnic, terenul (argila prafoasa, P5) de sub
fundatia drumului este foarte umed. Ca urmare, pentru stratul de forma s-a aplicat
solutia cu blocaj din piatra bruta.

Solutia consta in decaparea straturilor existente si asternerea straturilor noi, astfel;

- 4 cm - Beton asfaltic cu criblura BA16
) - 6 cm - Beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC 22.4
i - 20 cm - Piatra sparta amestec optimal

DALl DJ602, Tronsonul 1: Limita Judet Page 16 of 54 Memoriu Tehnic
Ifov-Bacu/DJ601A



- 25 cm - Balast amestec optimal
- 20 em — Strat de forma din blacaj din piatra bruta de cariera

5.1.a.3.d. Sistem rutier tip S4, ranforsare zona centrala

Solutia se aplica pe sectorul cupring intre km 22+286 .87 si ki 24+2608 .02,

Solutia este corform sistemului rutier tip 2 din expertiza tehnica care presupune
lucrari de reparalii la imbracaminiea asfaltica existenta si ranforsarea sistemuiui rutier
existent cu un strat de legatura din BAPC22 4 in grosime de Gem + 2ocm reprofilari si un
strat de uzure din BA16 de 4cm grosime.

Pe rostul dintre casetele laterale si zona cenlrala se aplica sub stratul de uzura un
geocompozit antifisura cu latimea de 1.00m.

5.1.a.3.e Sistem rutier tip 5, caseta laterala exterioara, stanga
In intravilanul localitati Bacu, pe parlea stanga se afla o retea aeriang de
alimentare cu energie electrica aflata la cca. 5m lateral sianga fata de axul drumuiul,
pentru evitarea conflictulul dintre stalpii retelei si rigola carcsabila proiectata, aceasta din
urma s-a amplasat fa 1,00m de la limita bordurii. Intre rigola carosabila stanga si bordura
se aplica urmatorul sistem rutier:
- 4 cm - Beton asfaltic cu criblura BA18
- & cm - Beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC 22 .4
- 20 cm - Piatra sparia amestec optimal
- 15 cm - Balast amesiec optimal
- 20 cm — Strel de forma din balast nisipos

5.1.a.3.f. Sistemn rutier trotuare si accese
Pentru trotuarele si accesele proieciate s-a prevazut urmatoafea ructura:
& cm pavsle profabricats din beton C30/37
- B em mortar de ciment M100
- 10 em belon C8/10
- 15 gm piatra sparta
15 cm balast
15 em nisip

5.1.a.4. Profil tip

Profil Tip 1, Km 21+765.42 - Km 21+910.10 | Km 21+975,17 - Km 22+123.50
Caracteristici geometrice:

« Platforma drum: 8,00m

» Parie carcsshila §,00m

s Acostamente 1.00m

« Benzide incadrare; 0.25m, incluse in acostamente
« Panta transversala 2.5% (profil in acoperis)

Acostamentele sunt prevarule cu rigole de accstament de 75cm latime. Rigolele
dae acostament sunt descarcate prin casiuri din beton monolit amplasate la maxirm 30mil
in santurile pereale raperoidale prevazule la baza ramblevtui rampelor.

La limila platformei sunt amplasate parapete deformabile cu nivel de protectic H1.

In spatele acostameniclor s¢ vor decapa cavalierii si se va amenaia o panta de
10% spre taluz pe ¢ fetime de 1,00m.

Pe acesl ronson se aplica sistemck rutiar tip 82
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Profil Tip 2, Km 22+4286.97 - Km 23+475.12 (EXTRAVILAN)

} Caracteristici geometrice:
¢ Platforma drum: 8,00m
- o Parte carosabila 5,00m
| « Acuslamente 1,00m
« Benzi de incadrare; 0.25m, incluse in acostamente
v« Panta fransverszala 2.5% (profil in acoperis)

Pentru maritea rezistente! la fenomenul de inghet-dezghet acastamentale sunt
impermeabilizale, folosindu-se acelasi sislem rutier ca pe zona carosabila a casetelor,

Realizarea acostamenteior cu acelas! sistem rutier ca 'a partea carosabila permite
recerea mai usoara in. viltor la partea carosabila de 7,00m corespunzatosre ciasei
tehnice 1.

La limita platformei sunt amplasate santuri pereats cu inallimea Ia taluz de 0.60m si
de 0.40m la exierior.
e Pe zona centrala, pe 4,00m latime, se aplica ranforsarea sistemului rutier, tip 84
(N Lateral se realizeaza casetele de 2,00m latime cu sistem rutier tip $3.

Profit Tip 3, Km 23+475.12 - Km 24+269.02 (INTRAVILAN)
Caracteristici geometrice;

« Platforma drum: 16,00m

» Parie carosabila - 8,00m

=« Parcari laterale 2 % 2,50m

¢ Trotuare: 2 x 1,50m o

» Panta transversala carosabil  2,5% (profil in accper}%
s Panta transversala trotuar 2% S

Profilul tip are pariea carosabila de 8,00m marginita de parcari laterale cu latimea
de 2,60m, solutie apicata la reabilitarea drumuriler din comuna Joila.

in latimea parcarilor sunt amplasate rigole carcsabile din beton armat cu latimea
75em, acoperite cu dale prefabricate. Pe parlea dreapta rigola este amplasata la limita
exterioara & parcarii iar pe partea stanga rigola este amplesate la 1,00m distanta de
limita parcarii,
La fimitele exterioare ale parcarilor sunt amplasate borduri prefabricate din beton
| C30/37 de 20x25cm si trotuarele cu latimea de 1,50m.

Trotuarele si accesele sunt marginde la exterior cu borduri prefabricate din beton
G037 de 10x150m.

Pe zona centraia, de 4,00m iatime, se aplica ranforsarea sistemului rutier, tip 54.
Intre rigolele carosabile se aplica sistemul rutier tip $3 iar intre rigola stanga si bordura
se aplica sistemul rutier tip S5. ’

Profil Tip 4, Km 244269.02 - Km 244424.29 (INTRAVILAN)
| Caracleristici geometrice;

=  Platforma drum: 16,00m

« Parle carcsabila . B8.00m

v Parcari laterale 2 % 2,50m

¢ Treiluere: 2% 1,50m

« Panta transversala carosabil  2,5% (profil in acoperis)

e Panta transversals iroluar 2%
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Pe acest tronson partea carosabila a fost amenajata in cadrul lucrarilor de

reabilitare a drumului judetean DJ601A, au fost montate rigole carosabile si bordurile de
la carosabil.

Pe acest sector sunt prevazute doar lucrarile de amenajare a trotuarelor si
acceselor.

5.1.b. Descrierea altor categorii de lucrari cuprinse in solutia tehnica de interventie

5.1.b.1. Drumuri laterale

Proiectul prevede amenajarea drumurilor laterale pe o lungime de 15
Situatie drumuri laterale

Nr. crt. Km Amplasare Latime parte
carosabila
1 22+380 Dreapta 4,00
2 29+790 ~ Stanga . 5,00
3 22+910 Stanga 4,00
4 22+970 Stanga 4.00
5 23+180 Dreapta 4,00
6 23+180 Stanga 4,00
7 23+240 Stanga 4,00
8 23+260 Dreapta 4,00
9 23+270 Stanga 5,00
10 23+300 Dreapta 4,00
11 23+432 Dreapta 3,00
12 23+540 Dreapta 3,50
13 23+550 Stanga 5,00
14 23+685 Dreapta 5,50
15 23+935 Dreapta 5,50
16 24+185 Dreapta 5,50

Drumurile laterale se amenajeaza cu urmatorul sistem rutier:
- 4 cm - Beton asfaltic cu criblura BA16
- 6 cm - Beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC 22.4
- 20 cm - Piatra sparta amestec optimal
- 20 cm - Balast amestec optimal
- 20 cm - Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Acostamentele au latimea de 0,50m si se realizeaza din 15cm piatra sparta si
15¢cm balast.

5.1.b.2. Accese

Accesele proiectate sunt amplasate in locul acceselor existente ce se vor demola
pentru a asigura racordarea proprietatilor la noua platforma a drumului.

Accesele la proprietati se realizeaza cu aceeasi structura de la trotuare.

2.1.  Accese in extravilan

Accesele din extravilan sunt marginite pe toate laturile cu borduri prefabricate din
beton C30/37 de 10x15cm si se realizeaza la nivelul partii carosabile.
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In accesele extravilan sunt incluse si rigole carosabile care asigura continuitates
santurilor.

77  Accese intravilan

Accesele intravilan se desprind din irotuarul proiecial. continuand pana la limita
proprietatilor.

Borduriie de la carosabil din drepiul acceselor intravilan se monteaza ingrepat cu o
denivelare fata de carosabil de 3cm.

In zona acceselor se vor crea rampe la Emtuar catra zona coborafa cuU o panta de
maxim 17%.

5.1.6.3. Santuri, rigole
Km 21+765.42 - Km 21+910.10 | Km 21+975.17 - Km 22+123.50
Fe aceste sectoare, rampele pasajului peste autostrada A1, s-au prevazui rigole de

acostament prefabricate din beton C30/37 fundale pe un pat de belon C8/M10 de minim
1dem.

Pentru descarcarea rigolelor s-au prevszut caswri pe taluz din pereu de beton
{30437 15cm pe nisip 10cm.

Apele din casiuri sunt colectate in santuri pereate trapezoidale, amplasate la baza
rambleului, din beton C30/37 pe pat de nisip de 10cm grosime.

Saniul are latimea la baza de 40cm, taluzuri cu panta de 1.1 si inaltimea de 40cm,

Km 22+286.97 - Km 23447512 (EXTRAVILAN) o

Pe acest sector s-au prevazul santuri pereate trapezoidale d@;ﬁm& pat
de nisip de 10cm grosime,

Taluzul dinspre drum are inaltimea de 60cm si panta de 24
inaltimea de 40cm si pania de 1:1. Santul are latimea la baza g cry,

Pe partea dreapta santil se prelungeste de-a lungullintersectiei giratorii /si, gk
unaste uneste cu saniul de la rampa Bacu, Km 22+123.50 - Kig 22%286.97.  / ‘j;’

r taluzul extenor die

Km 23+475.12 - Km 24+268.02 (INTRAVILAN)

Pe acest sector s-au prevazutl rigole carosabile din beton armat C35/5 cu latimea
de 75cm. Canalyl rigolelor este acoperit cu dale prefabricale din beton armat C35/45
49%30x16cm. Sectiunea de scurgere are dimensiunile 35x40cm.

Pentru asigurarea conlinuitatii scurgerit apslor colectate, rigoele carosabile s=
aplica si la accesele extravilan si la drumurile laterale.

Km 24+269.02 — Km 24+424.29 (INTRAVILAN)
Pe scest seclor sunt amplasate rigole carosabile noi.

5.1.b.4. Puturi absorbanie

In urma analizel morfologiei terenului a rezultal ca pe sectorul de drum dintre km
21+76542 si km 23+832.67 nu esle posibila evacuarea apelor pluviale colectale in
santuriic si rigoleie proiectate. Pe sectorul dintre kin 23+832 .67 si km 24268,02 apels
pluvizle coleclate debuseaza in releaua de rigale exisiente de-a jungul DJBO1A.

Pentru evacuarea apclor pluvisle de pe sectorul km 21+765,42 - 23+832 67 s.au
praevazul puiur abscrbanle prin care apele sunt infiltrale in slratul de nigip e pornesie
de la adancimea de 4-5m.

bomoria 7 ohnic
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Apele colectate sunt tratate in camine separatoare de hidrocarburi cu decantor de
namol, dupa care sunt transmise spre puturile absorbante.

Puturile absorbante au diametrul de 0,30m si lungimea activa de la adancimea de
4,00m.

Situatie puturi absorbante

Nr. Km Amplasare | Debit capabil | Lungime put Observatii

crt. separator [I/s] | absorbant [m]

1 21+836 | Dreapta 30,00 12

2 | 21+836 Stanga 30,00 12

3 22+031 Dreapta 30,00 12

4 22+031 Stanga 30,00 12

5 22+260 Dreapta 30,00 12

6 22+260 Stanga 30,00 12

7 22+640 Stanga 30,00 12

8 22+649 Dreapta 30,00 12

9 22+904 Stanga 30,00 12

10 22+912 Dreapta 30,00 12

11 23+031 Dreapta 20,00 10

12 23+031 Stanga 20,00 10

13 22+156 Dreapta 30,00 12

14 22+156 Stanga 30,00 12

15 23+300 Stanga 30,00 12

16 23+301 Dreapta 30,00 12 Camine

carosabile

17 23+540 Dreapta 30,00 12 Camine
_Zrarosakile

18 | 23+553 | Stanga 30,00 12 / 602t @\

‘ A &aﬁ;‘

5.1.b.5. Semnalizare rutiera

S-au prevazut lucrari de semnalizare rutiera orizont!
longitudinale pentru delimitarea benzilor de circulatie si transver
trecere si treceri pentru pietoni, conform SR 1848-7. Marcajele
pentru trafic greu si se vor realiza cu vopsea reflectorizanta, ¢
600microni.

S-au prevazut lucrari de semnalizare rutiera verticala cu indicatoare rutiere conform
SR 1848-1. Indicatoarele rutiere vor fi prevazute cu folie reflectorizanta clasa 2.

Pe durata executiei lucrarilor se va sigura semnalizarea acestora conform schemei
B.3. Circulatie alternanta dirijata cu piloti la lucrarile pe maxim % din cale din Normele
metodologice din 2000, elaborate de Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor.

5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia
Din punctul de vedere al riscului geotehnic respectiv al categoriei geotehnice

amplasamentul studiat se incadreaza in categoria geotehnica 2 respectiv risc geotehnic
moderat. '
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Din punct de vedere climatic factorul de risc il reprezinta modificarile climatice ce
pot conduce la precipitati ce depasesc precipitatile de calcul din standardele si
normativele in vigoare, depasind capacitatea de evacuare a apelor pluviale, avand efect
negativ si asupra rezistentei structurii rutiere.

De asemenea, intretinerea defectuoasa a sistemelor de drenaj poate conduce la
functionarea necorespunzatoare a acestora.

Un factor de risc il reprezinta depasirea prognozelor de trafic ce poate conduce la
depasirea clasei de trafic greu ducand la degradarea prematura a structurii rutiere.

5.1.d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati: existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

In amplasamentul drumului si in apropierea lui nu exista monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice sau zone protejate.

5.1.d. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie

Clasa tehnica drum: \Y

Platforma drum extravilan: 8,00m

Platforma drum intravilan: 16,00m

Parte carosabila: 6,00m

Acostamente extravilan: 1,00m

Parcari laterale intravilan: 2x2,50m

Trotuare: 2x1,50m

Panta transversala carosabil: 2,5% (profil in acoperis)
Panta transversala trotuar: 2%

5.2. Necesarul de utilitati rezultate

La terminarea lucrarilor, nu este necesara conectarea investitiei — sector de drum
modernizat — la utilitati: electricitate, gaz, apa, canal.

5.3. Durata de realizare si graficul de executie
Conform grafic anexat

5.4. Costurile estimative ale investitiei

Valoare fara TVA Valoare cu TVA
(lei) (lei)
Valoare totala 9.477.852,39 11.261.974,91
C+M 7.975.803,47 9.491.206,13

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
a) impactul social si cultural;
Prin modernizarea drumului, traficul va beneficia de conditii superioare de circulatie,
conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale si economice, precum:
- ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale

locuitorilor si ale activitatilor productive desfasurate in zon3 si eliminarea starii
de stres;
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- imbunatatirea accesibilitatii utilizatorilor, bunurilor si serviciilor, care va stimula
o dezvoltare economica durabila;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

imbunatatirea suprafetei drumului studiat, va avea impact deosebit de favorabil
intrucat se vor realiza urmatoarele deziderate:

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a
zgomotului;

- conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea acestora

Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe acest drum, vor conduce la imbunatatirea
conditiilor de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct
de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-economic.

Proiectul vizeaza realizarea de lucrari privind madrirea capacitdti portante a
complexelor rutiere a drumului existent, amenajarea elementelor geometrice, asigurarea
scurgerii apelor si a sigurantei circulatiei, respectiv modernizarea traseului rutier al
drumului.

b) estimari privind forta de muncéa ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare

Numar de locuri de munca ocupate in faza de realizare — 20.

Numar de locuri de munca create in faza de operare — 2.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupé caz.

Impactul asupra factorilor de mediu:

Lucrarile propuse nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia
existenta.

Nu sunt afectate: fauna, flora, solul, calitatea si regimul calitativ al apei, aerului,
climei, zgomotelor si vibratiilor, asupra pieisajului si mediului vizual.

Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor
de mediu, economic si social, datorita realizarii unor conditii de circulatie superioare,
astfel:

- va scadea gradul de poluare a aerului;

- va scadea simtitor emisia noxelor de esapament, ceea ce va avea un efect pozitiv
asupra locuitorilor din zona si asupra cladirilor;

La terminarea lucrarii, constructorul are obligatia redarii terenurilor ocupate cu
organizarea de santier, circuitului initial.

La faza proiect tehnic se va elabora un plan care sa cuprinda actiunile fezabile
menite sa reduca impactul realizarii proiectului asupra mediului:

- monitorizarea factorilor de mediu;

- dezafectarea incintelor de santier;

- monitorizarea comportarii constructiilor adiacente;

- protejarea peisajului natural si a ambientului;
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- masuri pentru mentinerea unui ecosistem corespunzator in zona, recomandate
pentru perioada de exploatare;

- evacuarea deseurilor existente si a deseurilor tehnologice rezultate.

Se vor folosi materiale agrementate, care nu contin substante toxice si periculoase
pentru sanatatea oamenilor, atat in timpul executiei, cat si dupa finalizarea acesteia.

Proiectul va fi intocmit astfel incat sa se incadreze in normativele referitoare la
sanatatea oamenilor (Ordin nr. 119 al Ministrului Sanatatii din 2014) a masurilor
ergonomice si ecologice. '

Se vor prevedea masurile pe care trebuie sa le indeplineasca executantul, astfel
incat mediul inconjurator sa nu sufere modificari de nici o natura (depozitare de
materiale rezultate in urma procesului de executie, ‘deversare de substante petroliere
sau toxice, emisie de noxe mai mare decat limitele admise, etc.).

Constructia obiectivului nu va produce degradarea mediului inconjurator.

Impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate
- Nu este cazul

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:
a) Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referinta; '

a.1) Prezentarea cadrului de analiza

Drumul judetean DJ 602 este amplasat in zona de nord a judetului Giurgiu, la
limita cu judetul lifov si este conectat la reteaua de trafic rutier prin Autostrada A1 si
Drumul National DN7 prin localitatile Bacu (apartine UAT Joita) si Sabareni (apartine
UAT Sabareni) si de Soseaua de centura a municipiului Bucuresti prin intermediul
Drumului Judetean DJ 601A. Drumul DJ 602 se intersecteaza cu Drumul Judetean DJ
601 in localitatea Ciorogarla din judetul Hfov.

Prezenta documentatie se aplica Tronsonului 1: Limita Judet fifov-Bacu/DJ601A.
Tronsonul incepe de la limita sectorului de drum reabilitat din judetul lifov, la km
21+765,42 si se sfarseste in localitatea Bacu, la intersectia cu drumul judetean DJ601A,
la km 24+424,29.

Prin modernizarea acestui tronson de drum judetean se realizeaza o cale de
comunicare terestra mai facila pentru locuitorii din zonele adiacente. De asemenea, se
scurteaza distanta de tranzit pentru cei care strabat judetul Giurgiu pe directia nord (din
judetele Dambovita, Iifov) spre autostrada A1 si se creaza o alternativa de trafic rutier,

Drumul judetean DJ 602 face parte din reteaua de drumuri publice a judetului
Giurgiu. In conformitate cu OMT nr. 1296/2017 — Ordin pentru aprobarea Normelor
privind incadrarea in categorii a drumurilor, sectorul de drum care se modernizeaza se
incadreaza ca drum de clasa tehnica IV, drum cu 2 benzi de circulatie cu latimea unei
benzi de 3,0m.

Lucrarea face parte din categoria de importanta C — constructii de importanta
normala, in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor’.

a.2) Perioada de referinta

Analiza cost — eficacitate a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului
investitiei si a fost realizata pentru o perioada de 27 ani din care 2 ani (10 luni
implementare) si 25 de ani perioada de operare a acesteia
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a.3) Scenariul de referinta

S-au propus doua scenarii ce difera doar prin lucrarile la sistemul rutier al drumului.

Solutia 1 - Reabilitarea sistemului rutier cu pastrarea fundatiei existente ca
strat de forma pe casetele de supralargire si ranforsarea sistemului rutier existent.
Solutia implica reabilitarea sistemului rutier in principal prin aplicarea sistemului rutier tip
S4 (tip 2 in expertiza tehnica) — ranforsarea sistemului rutier existent — avand in vedere
ca partea carosabila existenta are latimea de 6,00m, teoretic casetele de supralargire cu
sistem rutier tip S1 (tip 1 in expertiza tehnica) fiind necesare doar in intravilanul Bacu pe
zona parcarilor. :

Solutia 2 — Reabilitarea sistemului rutier prin ranforsarea zonei centrale si
realizarea de casete laterale cu sistem rutier nou. Solutia implica reabilitarea
sistemului rutier prin aplicarea sistemelor rutiere tip S2, S3, S4 si S5 pe tronsoanele
aferente acestora.

In Solutia 1, aplicarea sistemului rutier S1 la casetele laterale rezulta in
suprainaltarea platformei drumului cu 30cm si ca urmare nu se poate racorda la zona
ranforsata unde suprainaltarea este de 10-12cm. Ca urmare rezulta ca nu se poate
pastra stratul inferior de balast ca strat de forma la casete, fiind necesara o adancime de
excavare care sa rezulte intr-o suprainaltare de 10-12cm si realizarea unui strat de
forma nou. :

Solutia 2 rezulta in suprainaltarea platformei drumului cu 10-12cm si aplica solutia
de strat de forma nou din blocaj de piatra bruta de cariera (sistem rutier S3),
recomandata in cazul unui teren de fundare umed, la casetele laterale.

Desi Solutia 1 ar implica un volum mai mic de lucrari, aceasta nu se poate aplica
fara realizarea unui strat de forma nou.

Proiectul propune adoptarea Solutiei 2, Reabilitarea sistemului rutier prin
ranforsarea zonei centrale si realizarea de casete laterale cu sistem rutier nou si strat de
forma din blocaj de piatra, ca fiind solutia tehnica optima

b} analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Drumul judetean DJ 602 este amplasat in zona de nord a judetului Giurgiu, la
limita cu judetul lifov si este conectat la reteaua de trafic rutier prin Autostrada A1 si
Drumul National DN7 prin localitatile Bacu (apartine UAT Joita) si Sabareni (apartine
UAT Sabareni) si de Soseaua de centura a municipiului Bucuresti prin intermediul
Drumului Judetean DJ 601A. Drumul DJ 602 se intersecteaza cu Drumul Judetean DJ
601 in localitatea Ciorogarla din judetul lifov.

Prin modernizarea acestui tronson de drum judetean se realizeaza o cale de
comunicare terestra mai facila pentru locuitorii din zonele adiacente. De asemenea, se
scurteaza distanta de tranzit pentru cei care strabat judetul Giurgiu pe directia nord (din
judetele Dambovita, llifov) spre autostrada A1 si se creaza o alternativa de trafic rutier.

Din punctul de vedere al intensitatii traficului, drumul se incadreaza in Clasa
tehnica Il incepand cu anul 2030. '

Din punctul de vedere al volumului de trafic pentru dimensionarea sistemului rutier,
acesta se dimensioneaza pentru Clasa de trafic greu cu Nc = 0,3...1,0 m.o.s.
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c) analiza financiara; sustenabilitatea financiari;

Curs InfoEuro 4,9475 Curs 06.09.2021

Perioada de analiza 25 ani

Rata de actualizare in 5%

cadrul analizei

financiare

Durata de implementare 10 luni

a investitiei -

Durata de viati a 30 ani Durata normala de functionare , conf.
investitiei prevederilor HG 2139/2004 — Catalogul

privind clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe, codul de
clasificare 1.3.7.2.

Valoarea totala a 11.261.974,91 | Conform devizului general
investitiei (lei)

Valoarea reziduala a 1.876.995,82 | Calculul valorii reziduale s-a stabilit prin
investitiei (lei) metoda contabila: impartirea valorii totale a

investitiei, la durata medie de viata a
investitiei (30 ani) si inmultirea valorii
rezultate cu numarul de ani ramas in
exploatare (5 ani) dupa finalizarea perioadei
de 25 de ani de operare, perioada pentru
care a fost realizata Analiza Cost-
Eficacitate.

Analiza financiara a fost realizata in doua variante <Varianta fara proiect> si
<Varianta cu proiect> si a constat in parcurgerea urmatoarelor etape :

identificarea veniturilor i costurilor actuale, in varianta fara proiect;

identificarea veniturilor si costurilor ulterioare (pe perioada de operare a
investitiei) — pentru varianta cu proiect;

calculul principalilor indicatori financiari ai proiectului: rata interna de
rentabilitate, valoarea actualizata netd, fluxul de numerar cumulat, raportul
cost/beneficiu.

In conformitate cu devizul general al proiectului, valoarea investitiei este:

Lei Euro
Valoarea investitiei fara tva ' 9.477.852,39 1.915.685,17
TVA 1.784.122,52 360.610,92
Valoarea investitiei cu tva 11.261.974,91 2.276.296,09

Previziunile economico — financiare s-au realizat pe baza urmatoarelor premise:
e prognozele au fost realizate in lei, in valori constante;

DALl DJ602, Tronsonul 1: Limita Judet Page 26 of 54 Memoriu Tehnic
llfov-Bacu/DJ601A



e Pentru realizarea Analizei financiare a fost utilizat costul total al investitiei inclus in
devizul general.

e Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al promotorului investitiei
— Judetul Giurgiu. Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare
este de 5% (calcule efectuate in lei).

¢ Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a  fluxului net de
numerar actualizat”. In aceastd metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi
amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in consideratie.

EVOLUTIA PREZUMATA A TARIFELOR

Nu se prevede introducerea unei taxe de utilizare a drumului, prin urmare, nu vor
exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife de utilizare a drumului. Proiectul
nu genereaza venituri directe. In concluzie atat pentru ,,Varianta fara proiect” cat si
pentru ,,Varianta cu proiect ,, veniturile sunt nule.

EVOLUTIA PREZUMATA A COSTURILOR DE OP

Eehsa oo S el TR . . R . . .
Avéand in vedere starea drumului existent, nu pot fi luate in calcul lucrari de

intretinere care sa asigure o circulatie corespunzatoare pe acesta. Ca urmare
consideram costurile in situatia fara proiect ca nule.

“VARIANTA CU PROIECT”

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
terminarea proiectului.

In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:
¢ Intretinerea drumului modernizat — suprafata carosabila = 14.414 mp;
e Intretinere rigole, casiuri si santuri pereate — lungime = 3785 m;
e Intretinere rigole carosabile — lungime = 1929 m;

In continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri.

Pentru drumul modernizat, aflat in exploatare a fost adoptat un scenariu privind
lucrarile de intretinere. O politica de intretinere este compusa din intretinere CURENTA si
intretinere PERIODICA. Lucrarile pot fi programate in timp, sau pot fi conditionate de
starea tehnica a drumului (de exemplu, valoarea indicelui de planeitate, total suprafata
degradata, total suprafata fisurata, etc.). '

Scenariul adoptat privind lucrarile de intretinere viitoare este detaliat in tabelul
urmator :

Tipul lucrarilor Descrierea Lucrarilor
Intretinere Colmatare fisuri si crapaturi, pe 3% din suprafata. Inlaturari
CURENTA denivelari locale, fagase pe 3% din suprafata.
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Intretinere
PERIODICA

Covor bituminos (40 mm), cu frezare si inlocuire strat.

Alte LUCRARI

Curatirea santurilor si rigolelor, decolmatarea podetelor
deszapezirea si combatrerea poleiului, salubrizare, cosirea
vegetatiei

In anii in care vor fi efectuate reparatii periodice nu vor fi reparatii curente.
Preturile unitare adoptate coincid cu

momentului redactarii lucrarii de fata. Intretinerea anuala propusa va reduce pericolul
degradarii investitiei in timpul anului.

«preturile pietei»,

corespunzatoare

Aceste costuri sunt exprimate in preturi curente in tabelele urmatoare:

Estimarea costurilor de intretinere

1. Estimarea costurilor de intretinere curenta (preturi curente, an 2021):

Suprafajta Suprafata P.U. (lei) Valogre mii Periodicitatea
carosabila afectata lei/an
4=2%3/100
0 1 2 3 0 5
1. Colmatare fisuri si 14.414 432,42 68,00 29,40| Anual, incepand cu
crapaturi, pe 3% din anul 7 dupa
suprafata. implementarea
. proiectului, cu
2. Inlaturari denivelari 14.414 432,42} 145,00 62,70|exceptia anilor in
locale, fagase pe 3% care se fac reparatii
din suprafata capitale si 4 ani
dupa acest moment
Total costuri de intretinere curente(1-2) 92,10

1I. Estimarea costurilor de intretinere periodica (preturi curente, anul 2021):

Suprafata | Suprafata P.U. Valoare Periodicitat
drum afectata (lei) miilei/an icitatea
. 0 1 2 3 4=2*3/1000 5
1. Covor bituminos (40 14.414 14.414 | 80,00 1.153,12 | La fiecare al 7-lea
mm), cu frezare si an incepand cu
inlocuire strat anul 8 dupa
implementarea
proiectului
Total costuri de intretinere periodica (1) 1.153,12
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lll. Estimare alte costuri (preturi curente, an 2021):

Capacitati Nr.
(Suprafete Mii mediu
UM / lungimi/ | P.U. (lei) | lei/serviciu de | Miilei/An
cantitati/ prestat |prestari
ore) serv/an
0 1 2 3 4=2%3/1000 5 6=4*1
1. Curatirea santuri m 5.714 10,00 57,14 2,00 114,28
2. Deszapezirea si 154,75
combatrerea poleiului
2.1 Utilaje de ore utilaj 1 365,00 0,37| 150,00 54,75
deszapezire (lei/ora)
2.2 Material antiderapant 3 luni/an| 100,00
3. Salubrizare to 1 120,00 0,12 12,00 1,44
4. Cosirea vegetatiei 100mp 3,80 20,00 0,08 6,00 0,46
Total alte costuri(1-4) 270,93
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Proiectia costurilor pentru perioada 2021 — 2048 in <varianta cu proiect>, este
prezentata in tabelul urmator.

Proiectia costurilor varianta cu proiect mii lei
Costuri de Costuri de Total costuri
An Investitii intretinere intretinere | Alte costuri
o de operare
curenta periodica ;
0 1 2 3 4 5=2+3+4

Anul 1 40,25 0,00 0,00 0 0,00
Anul 2 11.221,72 0,00 0,00 0 0,00
Anul 3 0,00 0,00 - 0,00 270,93 270,93
Anul 4 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 5 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 6 ‘ 0,00 0,00 0,00 270,931 - 270,93
Anul 7 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 8 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 9 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03
Anul 10 0,00 0,00 1.153,12 270,93 1.424,05
Anul 11 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 12 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 13 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 14 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03
Anul 15 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 16 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 17 0,00 0,00 1.153,12 270,93 1.424,05
Anul 18 0,00 0,00 - 0,00 270,93 270,93
Anul 19 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 20 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 21 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03
Anul 22 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 23 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 24 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 25 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03
Anul 26 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Anul 27 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93
Total costuri 11.261,97 368,42 2.306,24| 6.773,15 9.447,81
Centralizator costuri

Denumire lucrari Valoar? C(?sturi Ponderea din total lucrari

mii lei %
0 1 2 '

Lucrari de intretinere curenta 368,42 3,90%
Lucrari de intretinere periodica 2.306,24 24,41%
Alte lucrari 6.773,15 71,69%
Total 9.447,81 100,00%
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Fluxurile de numerar sunt determinate in preturi constante, conform recomandarilor
privind realizarea analizei cost eficacitate.

EVOLUTIA PREZUMATA A VENITURILOR

Avand in vedere starea drumului existent, situatia fara proiect a fost considerata
situatie fara nicio investitie.

intrucat obiectul investitiei il reprezinta modernizarea unui drum judetean, care nu
este generator de venituri directe, cheltuielile de operare vor fi sustinute de catre bugetul
consililor judetene. Prin urmare singurele venituri inregistrate de beneficiar sunt

veniturile de la bugetul consilillor judetene necesare pentru sustinerea cheltuielilor de
operare.

Proiectia veniturilor pentru perioada 2021 — 2048 in <varianta cu proiect>, este
prezentata in tabelul urmator.

Proiectia veniturilor varianta cu proiect mii lei
Venituri de la
An Venituri directe buget To.t al .
(necesar de venituri
finantare)
0 1 2 3=1+2
Anul 1 0,00 0,00 0,00
Anul 2 0,00 0,00 0,00
Anul 3 0,00 270,93 270,93
Anul 4 0,00 270,93 270,93
Anul 5 0,00 270,93 270,93
Anul 6 0,00 270,93 270,93
Anul 7 0,00 270,93| 270,93
Anul 8 0,00 270,93 270,93
Anul 9 0,00 363,03 363,03
Anul 10 0,00 1.424,05 1.424,05
Anul 11 0,00 270,93 270,93
Anul 12 0,00 270,93 270,93
Anul 13 0,00 270,93 270,93
Anul 14 0,00 363,03 363,03
Anul 15 0,00 270,93 270,93
Anul 16 0,00 270,93 270,93
Anul 17 0,00 1.424,05 1.424,05
Anul 18 0,00 270,93 270,93
Anul 19 0,00 270,93 270,93
Anul 20 0,00 270,93 270,93
Anul 21 0,00 363,03 363,03
Anut 22 0,00 270,93 270,93
Anul 23 0,00 270,93 270,93
Anul 24 0,00 270,93 270,93
Anul 25 0,00 363,03 363,03
Anul 26 0,00 270,93 270,93
Anul 27 0,00 270,93 270,93
Total venituri 0,00 9.447,81 9.447,81
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ANALIZA FINANCIARA A INVESTITIEI

Calculul valorii financiare nete actualizata, calculata la valoarea investitiei
(VNAF/C), Rata interna de rentabilitate financiara calculata la valoarea investitiei
(RIRF/C) si raportul Cost/Beneficiu sunt prezentate in tabelele urmatoare:

Calcularea Ratei Interne a Rentabi!itatii Financiare a Investitiei

Venituri - | Valoarea Cheltuieli - Total cost Flxde Ratade | Fluxde
An | contributia | reziduala a | Total intrari| contributia | . ... | Totaliesir actualizare| numerar
. L .| investitil numerar net .
projectului | investitiei proiectulu - 5% actualizat
0 1 2 3=142 4 5 6=4+5 7=3-6 8 9=7"8
Anul 1 0,00 0,00 0,00 0,00 40,25 40,25 -40,25/  0,9524 -38,33
Anul 2 - 0,00 0,00 0,00 000 11.22172( 11.221,72) -11.224,72)  0,9070{ -10.178 43
Anul 3 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,8638 -234,04
Anul 4 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 27093 08227 222,89
Anul 5 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,7835 -212,28
Anul 6 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 270,93 07462  -20217
Anul 7 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93)  0,7107 -192,54
Anul 8 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -27093]  0,6768 -183,37
Anut9 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03]  0,6446)  -234,01
Anul 10 0,00 0,00 0,00 1.424,05 000 142405 -1.42405 06139  -87424
Anul 11 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 270931 0,5847]  -158.40
Anul 12 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -2710,93|  0,5568,  -150,86
Anul 13 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,5303]  -143,68
Anut 14 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03f  0,5051 -183,36
Anul 15 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93|  0,4810 -130,32
Anul 16 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,4581 12411
Anut 17 0,00 0,00 0,00 1.424,05 0,001 142405  -1.42405 0,4363 -621,31
Anul 18 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93| 0,415 -112,58
Anul 19 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 270931 0,397 1072
Anul 20 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 270,93 03769  -102,11
Anul 21 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03)  0,3580|  -130,31
Anul 22 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,3418 -92,62
Anul 23 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,3256 -88,21
Anut 24 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93)  0,3101 -84,01
Anul 25 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03] 0,253 -107.20
Anul 26 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93]  0,2812 -76,20
Anul 27 0,001 187700 1.877,00f . 27093 0,00 21093 1.606,07| 0,2678 430,18
Total 0,001 1.877,00| 1.877,00|  9.447.81| 11.261,97| 20.709,78| -18.832,78 -14.554,60

DALl BJ602, Tronsonul 1: Limita Judet
Hfnu-Rarn/D IAO1 A

Page 32 of 54

Memoriu Tehnic




[rEI——

Jm———-1

[N RS

Raportul Beneficii/Costuri

Venituri actualizate

Venituri - Valoarea Rata de Venituri
An contributia | rezidualaa |Total veniturii} actualizare .
. ) . y actualizate
proiectului investitiel 5%

0 1 2 3=1+2 4 5=3*4
Anul 1 0,00 0,00 0,00 0,9524 0,00
Anul 2 0,00 0,00 0,00 0,9070 0,00
Anul 3 0,00 0,00 0,00 0,8638 0,00
Anul 4 0,00 0,00 0,00 0,8227 0,00
Anul 5 0,00 0,00 0,00 0,7835 0,00
Anul 6 0,00 0,00 0,00  0,7462 0,00
Anul 7 0,00 0,00 0,00 0,7107 0,00
Anul 8 0,00 0,00 0,00 0,6768 0,00
Anul 9 0,00 0,00 0,00 0,6446 0,00
Anul 10 0,00 0,00 0,00 0,6139 0,00
Anul 11 0,00 0,00 0,00 0,5847 0,00
Anul 12 0,00 0,00 0,00 0,5568 0,00
Anul 13 0,00 0,00 0,00 0,5303 0,00
Anul 14 0,00 0,00] 0,00 0,5051 0,00
Anul 15 0,00 0,00 0,00 0,4810 0,00
Anul 16 0,00 0,00 0,00 0,4581 0,00
Anul 17 0,00 0,00 0,00 0,4363 0,00
Anul 18 0,00 0,00 0,00 0,4155 0,00
Anul 19 0,00 0,00 0,00 0,3957 0,00
Anul 20 0,00 0,00 0,00 0,3769 0,00
Anul 21 0,00 0,00 0,00 0,3589 0,00
Anul 22 0,00 0,00 0,00 0,3418 0,00
Anul 23 0,00 0,00 0,00 0,3256 0,00
Anul 24 0,00 0,00 0,00 0,3101 0,00
Anul 25 0,00 0,00 0,00 0,2953 0,00
Anul 26 0,00 0,00 0,00 0,2812 0,00
Anul 27 0,00 1.877,00 1.877,00 0,2678 502,75
Total 0,00 1.877,00 1.877,00 502,75
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Costuri actualizate

Costuri - Rata de Costuri
An contributia | Cost investitii | Total costuri | actualizare )
. . actualizate
proiectului , 5%

0 1 2 3=1+2 4 5=3%4
Anmul 1 - 0,00 40,25 40,25 0,9524 38,33
Anul 2 0,00 11.221,72 11.221,72 0,9070 10.178,43
Anul 3 270,93 0,00 270,93 0,8638 234,04
Anul 4 270,93 0,00 270,93 0,8227 222,89
Anul 5 270,93 0,00 270,93 0,7835 212,28
Anul 6 270,93 0,00 270,93 0,7462 202,17
Anul 7 270,93 0,00 270,93 0,7107 192,54
Anul 8 270,93 0,00 270,93 0,6768 183,37
Anul 9 363,03 0,00 363,03 - 0,6446 234,01
Anul 10 1.424,05 0,00 1.424,05 0,6139 874,24
Anul 11 270,93 0,00 270,93 0,5847 158,40
Anul 12 270,93 0,00 270,93 0,5568 150,86
Anul 13 270,93 0,00 270,93 0,5303 143,68
Anul 14 363,03 0,00 363,03 0,5051 183,36
Anul 15 270,93 0,00 270,93 0,4810 130,32
Anul 16 270,93 0,00 270,93 0,4581 124,11
Anul 17 1.424.,05 0,00 1.424,05 0,4363 621,31
Anul 18 270,93 0,00 270,93 0,4155 112,58
Anul 19 270,93 0,00 270,93 0,3957 107,21
Anul 20 270,93 0,00 270,93 0,3769 102,11
Anul 21 363,03 0,00 363,03 0,3589 130,31
Anul 22 270,93 0,00 270,931 0,3418 92,62
Anul 23 270,93 0,00 270,93 0,3256 88,21
Anul 24 270,93 0,00 270,93 0,3101 84,01
Anul 25 363,03 0,00 363,03 0,2953 107,20
Anul 26 270,93 0,00 270,93 0,2812 76,20
Anul 27 270,93 0,00 270,93 0,2678 72,57
Total 9.447,81 11.261,97 20.709,78 15.057,35
Total venituri actualizate (B) mii lei 502,75
Total costuri actualizate (C) mii lei 15.057,35
B/C 0,03

B/C>0

Fiind vorba de un proiect public, negenerator de venituri, nu putem vorbi de
rentabilitatea investitiei. Proiectul este necesar prin beneficiile create la nivel:

e de mediu, prin scaderea consumului de combustibil si prin urmare
diminuarea emisiei de COgz;

e social: reducerea riscului de accidente;
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e economic: venituri indirecte ca urmare a realizirii investitiei:
imbunatatirea conditiilor de trafic, reducerea timpului de calatorie, scaderea
costurilor cu combustibilii.

Plan financiar pentru probarea sustenabilitatii

Proiectul va putea fi finantat de la bugetul de stat.
Fiind vorba de un proiect negenerator de venituri, nu' se poate vorbi de

autosustenabilitatea proiectului. Judetul Giurgiu proprietarul investitiei, va asigura
sustenabilitatea proiectului pe termen lung.

Planul financiar a fost realizat prin considerarea veniturilor si costurilor pentru
<varianta cu proiect> Intrucat veniturile sunt egale cu cheltuieliie de exploatare a
infrastructurii  modernizate, fluxul de numerar cumulat va fi 0 pe toatd perioada de
analiza (2021 — 2048), deci pozitiv.

Planul financiar pentru probarea sustenabilitatii este prezentat in tabelul urmator:

mii lei
e fgz?ttjkr)itie . Venituri - Total Total cost Ramburs Flux de Fluxal de
An Contrib. Subventii | contributia | Total intrari| costuride | . .. |Dobanda . | Total fesiri numerar
proprie Bu.get proiectului operare yestite , credic umerar cumnulat
‘ National
0 ] 2 3 4 5=1+243+4 6 7 8 9 10=6:74849 | 11=510 12

Anul | 41,00 0,00 0,00 0,00 41,00 0,00 40,25 0,00 0,00 40,25 0,75 0,75
Anul2 | 11.222,00 0,00 0,00 0,00 11.222,00 0,00{ 11.221,712 0,00 0,00{ 11.221,72] 0,28 1,03
Anul 3 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 1,10
Anul 4 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 1,18
Anul 5 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 1,25
Anul 6 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 1,33
Anul 7 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 1,40
Anul 8 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 1,47
Anul 9 ' 0,00 364,00 364,00 363,03 0,00 0,00 0,00 363,03 0,97 2,44
Anul 10 0,00] 142500 1.42500f 1424,05 0,00 0,00 0,001 1.42405 0,95 3,40
Anul 11 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 \ 0,00 270,93 0,07t - 347
Anul 12 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 3,55
Anul 13 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 3,62
Anul 14 0,00 364,00 364,00 363,03 0,00 0,00 0,00 363,03 0,97 4,59
Anul 15 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 4,66
Anul 16 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 4,74
Anul 17 0,00] 142500 1.42500] 1424,05 0,00 0,00 0,00f 1.424,05 0,95 5,69
Anul 18 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 5,76
Anul 19 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 5,84
Anul 20 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 5,91
Anul 21 0,00 364,00 364,00 363,03 0,00 0,00 0,00 363,03 0,97 6,88
Anul 22 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 6,96
Anul 23 ' 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 7,03
Anul 24 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 7,10
Anul 25 0,00 364,00 364,00 363,03 0,00 0,00 0,00 363,03 0,97 8,07
Anul 26 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 8.15
Anul 27 0,00 271,00 271,00 270,93 0,00 0,00 0,00 270,93 0,07 8,22
Total | 11.263,00 0,001 0,00) 9.45500| 20.718,00| 9.447,81| 11.261,97 0,00 0,00) 20.709,78 8,22 115,60
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Calculul indicatorilor de performanta financiara : fluxul cumulat, valoarea
actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu

Valoarea actualizata neta (VNAF)

Valoare neta actualizata indica valoarea actuala - la momentul zero - a
implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

NPV = 3 CFt/1+k)Y) + VRn/(I+k)! -lo
unde :

CFt = cash flow-ul generat de proiect in anul 't' - diferenta dintre veniturile si
cheltuielile aferente

lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului
Un indicator VNA pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate
aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare - si insumate
reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VNA este egala cu zero. Altfel spus,
aceasta rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica
indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile. Cu toate acestea, Valoare RIR
negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in cadrul programelor de
finantare - datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate

stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri : drumuri, statii de epurare,
etc.

Acceptarea unei RIR financiare negativa este totusi conditionata de existenta unei

RIR economice pozitiva -acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor
si costurilor socio-economice.

Raportul Beneficiu/Cost (RBC)

Raportul beneficiu-cost este un indicator complementar al VNA, comparand
valoarea actuala a benéeficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea
investitiei: .

BCR = VP(l)o / VP(O)o
unde :
VP(l)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare genarate de proiect
in perioada analizata (inclusiv valoarea reziduala)
VP(0)o = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare genarate de proiect
in perioada analizata (inclusiv costurilor investitionale)
O investitie este rentabila, din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca
prezinta. o rata interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate;
echivalent, daca valoarea neta prezenta este pozitiva.
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Indicatorii aferenti analizei financiare

Valoarea obtinuta

VNAF/C (Valoarea Neta Actualizata
Financiara a investitiei)

- 14.554,60 miilei

RIRF/C (Rata Interna de Rentébilitate

-0,03%
Financiara a Investitiei)
Beneficii actualizate 502,75 miilei
Costuri actualizate 15.057,35 miilei
Raport beneficii costuri B/C 0,03

Fluxul de numerar cumulat

pozitiv pentru intreg orizontul de

timp
Interpretarea rezultateleor analizei financiare:

RIRF/C < rata de actualizare

~ proiectul necesita finantare
VNAF/C<0
Raportul cost beneficiu >0 )

. proiectul se autosustine pe toata
Flux de numerar cumulat perioada de operare

pozitiv -

ANALIZA FINANCIARA A CAPITALULUI

Indicatorii de calcul ai profitabilitatii contributiei proprii investite in proiect

Pentru determinarea profitabilitatii contributiei proprii investite au fost calculati
urmatorii indicatori: Rata Internd a Rentabilita{ii Financiare calculata la capitalul propriu
Valoarea Neta Actualizatd calculatd la capitalul propriu investit

investit RIRF/IK

VNAF/K si raportul beneficiu/cost B/C calculat la capitalul propriu investit .

Calculul acestor indicatori este prezentat in tabelele urmatoare:
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Calcularea Ratei Interne a Rentabilitatii Financiare a Investitiei raportata lu capitalul propriu investit

mii lei

A

Venituri - | Valoarea Cheltuieli - | Investitia de Rata de Flux de
o . L 0 . . Flux de .
An | contributia | reziduala a | Total intrari| contributia | capital (aport | Total iesiri actualizare |  numerar
. A . . , numerar net )
proiectului | investitiei proiectului propriu) 5% actualizat
0 1 2 3=142 4 5 6=4+5 7=3-6 8 9=T7*8
Ami 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,9524 0,00
Amul 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,9070 0,00
Anul 3 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,8638 -234,04
Anul 4 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,8227 222,89
AndS j 000 000 0,00 270,93 0,00 270,93 -270.93 0,7835 -212,28
Anul 6 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,7462 -202,17
Anul 7 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,7107 -192,54
Anul 8 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,6768 -183,37
Aml 9 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03 0,6446 -234,01
Anul 10 0,00 0,00 0,00 1.424,05 0,00 1.424,05 -1.424,05 0,6139 -874,24
Anul 11 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 270,93 0,5847 -158.40
Anul 12 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,5568 -150,86
Anut 13 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,5303 -143.68
Anul 14 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03 0,5051 -183,36
Amul 15 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,4810 -130,32
Al 16 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,4581 -124,11
Anul 17 0,00 0,00 0,00 1.424,05 0,00 1.424,05 -1.424,05 0,4363 621,31
Amul 18 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,4155 -112,58
Amul 19 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,3957 -107,21
Aml 20 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,3769 -102,11
Amul 21 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03 0,3589 -130,31
Anul 22 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,3418 -92,62
Anul 23 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,3256 -88,21
Anul 24 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,3101 -84,01
Anul 25 0,00 0,00 0,00 363,03 0,00 363,03 -363,03 0,2953 -107,20
Anul 26 0,00 0,00 0,00 270,93 0,00 270,93 -270,93 0,2812 -76,20
Anul 27 0,00 1.877,00{ 1.877,00 270,93 0,00 270,93 1.606,07 0,2678 430,18
Total 0,000 1.877,00) 1.877,00 9.447,81 0,00 9.447,81 -7.570,81 -4.337,83
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Raportul Beneficii/Costuri, raportat la capitalul propriu investit

Venituri actualizate

mii lei
Venituri - Valoarea Rata de Venituri
An contributia | rezidualaa |Total veniturii| actualizare .
. ) . . actualizate
proiectului investitiei 5%

0 1 2 3=1+2 4 5=3%4
Anul 1 0,00 0,00 0,00 0,9524 0,00
Anul 2 0,00 0,00 0,00 0,9070 0,00
Anul 3 0,00 0,00 0,00 0,8638 0,00]
Anul 4 0,00 0,00 0,00 0,8227 0,00
Anul 5 0,00 0,00 0,00 0,7835 0,00
Anul 6 0,00 0,00 0,00 0,7462 0,00
Anul 7 0,00 0,00 0,00 0,7107 0,00
Anul 8 0,00 0,00 0,00 0,6768 0,00
Anul 9 0,00 0,00 0,00 0,6446 0,00
Anul 10 0,00 0,00 0,00 0,6139 0,00
Anul 11 0,00 0,00 0,00 0,5847 0,00
Anul 12 0,00 0,00 0,00 0,5568 0,00
Anul 13 0,00 0,00 0,00 0,5303 0,00
Anul 14 0,00 0,00 0,00 0,5051 0,00
Anul 15 0,00 0,00 0,00 0,4810 0,00
Anul 16 0,00 0,00 0,00 0,4581 0,00
Amul 17 0,00 0,00 0,00 0,4363 0,00
Anul 18 0,00 0,00 0,00 0,4155 0,00
Anul 19 0,00 0,00 0,00 0,3957 0,00
Anul 20 0,00 0,00 0,00 0,3769 0,00
Anul 21 0,00 0,00 0,00 (0,3589 0,00
Anul 22 0,00 0,00 0,00 0,3418 0,00
Anul 23 0,00 0,00 0,00 0,3256 0,00
Anul 24 0,00 0,00 0,00 0,3101 0,00
Anul 25 0,00 0,00 0,00 0,2953 0,00
Anul 26 0,00 0,00 0,00 0,2812 0,00
Anul 27 0,00 1.877,00 1.877,00 0,2678 502,75
Total 0,00 1.877,00 1.877,00 502,75

i D Y QN4 A
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Costuri actualizate

mii lei
Costuri - Investitia de Rata de _
L . . : Costuri
~ An contributia | capital (aport | Total costuri | actualizare _
. ) . actualizate
proiectului propriu) 5%

0 1 2 3=1+2 4 5=3*4
Anul 1, 0,00 0,00 0,00 0,9524 0,00
Anul 2 0,00 0,00 0,00 0,9070 0,00
Anul 3 270,93 0,00 270,93 0,8638 234,04
Anul 4 270,93 0,00 270,93 0,8227 222,89
Anul 5 270,93 0,00 270,93 0,7835 212,28
Anul 6 270,93 0,00 270,93 0,7462 202,17
Anul 7 270,93 0,00 270,93 0,7107 192,54
Anul 8 270,93 0,00 270,93 0,6768 183,37
Anul 9 363,03 0,00 363,03 0,6446 234,01
Amnul 10 1.424,05 0,00 1.424,05 0,6139 874,24
Amul 11 270,93 0,00 270,93 0,5847 158,40
Anul 12 270,93 0,00 270,93 0,5568 150,86
Anul 13 270,93 0,00 270,93 0,5303 143,68
Anul 14 363,03 0,00 363,03 0,5051 183,36
Amil 15 270,93 0,00 270,93 0,4810 130,32
Anul 16 270,93 0,00 270,93 0,4581 124,11
Anul 17 1.424,05 0,00 1.424,05 0,4363 621,31
Anul 18 270,93 0,00 270,93 0,4155 112,58
Anul 19 270,93 0,00 270,93 0,3957 107,21
Anul 20 270,93 0,00 270,93 0,3769 102,11
Anul 21 363,03 0,00 363,03 0,3589 130,31
‘Anul 22 270,93 0,00 270,93 0,3418 92,62
Anul 23 270,93 0,00 270,93 0,3256 88,21
Anul 24 270,93 0,00 270,93 0,3101 84,01
Anul 25 363,03 0,00 363,03 0,2953 107,20
Anul 26 270,93 0,00 270,93 0,2812 76,20
Anul 27 270,93} 0,00 270,93 0,2678 72,57
Total 9.447,81 0,00 9.447,81 4.840,58
Total venituri actualizate (B) mii lei 502,75
Total costuri actualizate (C) mii lei 4.840,58
B/C ' ' 0,10
B/C>0
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Conform tabelelor de mai sus, valorile obtinute pentru éce§ti indicatori sunt:

Indicatorii aferenti analizei financiare a
capitalului Valoarea obtinuta

VNAF/K (Valoarea Neta Actualizata -4.337,83 miilei
Financiara a investitiei calculata la
capitalul propriu investit)

RIRF/K (Rata Interna de Rentabilitate | -0,01%
Financiara a investitiei calculata la
capitalul propriu investit)

Beneficii actualizate 502,75 miilei
Costuri actualizate 4.840,58 miilei
Raport beneficii costuri calculatla 0,10

capitalul propriu investit B/C

Determinarea nivelului grantului

Intrucat investitia analizatd nu reprezinta un proiect generator de venituri, nu se
calculeaza nivelul grantului.

d) analiza cost-eficacitate

Analiza Cost-Eficacitate (ACE) consta in compararea alternativelor de proiect care
urmaresc obtinerea unui singur efect sau rezultat comun, dar care poate diferi in
intensitate. Aceasta are ca scop selectarea acelui proiect care, pentru un nivel dat al
rezultatului, minimizeaza valoarea neta actualizatéd a costurilor, sau, alternativ, pentru un
cost dat, maximizeaza nivelul rezultatului. Rezultatele ACE sunt folositoare pentru acele
proiecte ale caror beneficii sunt dificil, daca nu imposibil, sa fie evaluate, in timp ce
costurile pot fi determinate cu mai multd certitudine. ACE este un instrument de selectie
a unui proiect dintre proiecte / solutii alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv
(cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa care, pentru un
anumit nivel / o anumita valoare a indicatorilor de rezultat (un anumit nivel al output-
urilor) minimizeaza valoarea actualizatd a costurilor, sau, pentru un anumit nivel al
costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).

in termeni practici, atunci cand sunt evaluate diferite alternative pe parcursul
analizei optiunilor, pentru fiecare din optiunile avute in vedere fatd de scenariul ,a nu
face nimic” se are in vedere urmatoarea abordare:

- estimarea costurilor anuale de investitie si productie care sunt necesare pentru
obtinerea rezultatului asteptat. Acestea sunt costuri totale (nu incrementale), aparute pe
parcursul vietii economice a proiectului;

- valoarea reziduala =0;
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- calcularea valorii actualizate a costurilor de investitie si operare pentru fiecare din
alternative;

- raportarea valorii actualizate a costurilor la rezultatul obtinut si compararea
indicatorilor de cost-eficacitate.

Astfel, se vor analiza cele 2 solutii:

- Solutia 1 — Reabilitarea sistemului rutier cu pastrarea fundatiei existente ca strat
de forma pe casetele de supralargire si ranforsarea sistemului rutier existent;

- Solutia 2 — Reabilitarea sistemului rutier prin ranforsarea zonéi centrale si
realizarea de casete laterale cu sistem rutier nou.

Proiectia costurilor varianta cu proiect

Solutia 2

An N (?ostgri de _Costgri de Alte TO’((—:ll Total

Investitii | intretinere | intretinere . | costuri de .

, . costuri costuri

curenta | periodica operare
0 1 2 3 4 5=2+3+4 6=1+5

Anul 1 40,25 0,00 0,00 0,00 0,00 40,25
Anul 2 11.221,72 0,00 0,00 0,00 0,00]11.221,72
Anul 3 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 4 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 5 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 6 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 7 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 8 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 9 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
Anul 10 0,00 0,00 1.153,12 270,93| 1.424,05| 1.424,05
Anul 11 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 12 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 13 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 14 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
Anul 15 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 16 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 17 0,00 0,00f 1.153,12 270,93| 1.424,05| 1.424,05
Anul 18 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 19 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 20 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 21 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
Anul 22 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 23 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 24 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 25 0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
Anul 26 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Anul 27 0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
Total cost{ 11.261,97 368,42| 2.306,24| 6.773,15| 9.447,81|20.709,78
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Proiectia costurilor varianta cu proiect

Solutia 1
Costuri de | Costuri de Total
Investitii | intretinere | intretinere Alte . | costuride TOtaI.
. costuri costuri
curenta | periodica operare
7 8 e 10 11=8+9+10 12=7+11
42,04 0,00 0,00 0,00 0,00 42,04
11.721,99 0,00 0,00 0,00 0,001 11.721,99
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93| . 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 92,10 B 0,00 270,93 363,03 363,03
0,00 0,00 1.153,12 270,93| 1.424,05| 1.424,05
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00{ 0,00 270,93( . 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00f 1.153,12 270,93; 1.424,05] 1.424,05
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 92,10 0,00 270,93 363,03 363,03
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
0,00 0,00 0,00 270,93 270,93 270,93
11.764,03 368,42 2.306,24| 6.773,15| 9.447,81|21.211,84
Costul total investitie (1) mii lei 17.473,82| Costul total investitie (1) mii lei 18.467,34
Efecte (E) km strada modernizata 2,66 Efecte (E) km strada modernizata 2,66
CU,, (costul unitar Solutia 2) = I/E| 6.569,11 CUg; (costul unitar Solutia 1) = I/E| 6.942,61
CU,, <CU
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Proiectia costurilor

VATcost s, < VATcost g

Solutia 2 Solutia 1
An Total Rata' de Flux de Total Rata. de Flux de
costuri actualizare| numerar costuri actualizare | numerar
5% actualizat 5% actualizat
0 1 2 3=1*2 4 5 6=4*5

Anul 1 40,25 0,9524 . 38,33 42,04 0,9524 40,04
Anul 2 11.221,72 0,9070f 10.178,43| 11.721,99 0,9070| 10.632,19
Anul 3 270,93 0,8638 234,04 270,93 0,8638 234,04
Anul 4 270,93 0,8227 222,89 270,93 0,8227 222,89
Anul 5 270,93 0,7835 212,28 270,93 0,7835 212,28
Anul 6 270,93 0,7462 202,17 270,93 0,7462 202,17
Anul 7 270,93 0,7107 192,54 270,93 0,7107 192,54
Anul 8 270,93 0,6768 183,37 270,93 0,6768 183,37
Anul 9 363,03 0,6446 234,01 363,03 0,6446 234,01
Anul 10 1.424,05 0,6139 874,24 1.424,05 0,6139 874,24
Anul 11 270,93 0,5847 158,40 270,93 0,5847 158,40
Anul 12 270,93 0,5568 150,86 270,93 0,5568 150,86
Anul 13 270,93 0,5303 143,68 270,93 0,5303 143,68
Anul 14 363,03 0,5051 183,36 363,03 0,5051 183,36
|Anul 15 270,93 0,4810 130,32 270,93 0,4810 130,32
Anul 16 270,93 0,4581 124,11 270,93 0,4581 124,11
Anul 17 1.424,05 0,4363 621,311 1.424,05 0,4363 621,31
Anul 18 270,93 0,4155 112,58 270,93 0,4155 112,58
Anul 19 270,93 0,3957 107,21 270,93 0,3957 107,21
Anul 20 270,93 0,3769 102,11 270,93 0,3769 102,11
Anul 21 363,03 0,3589 130,31 363,03 0,3589 130,31
Anul 22 270,93 0,3418 92,62 270,93 0,3418 92,62
Anul 23 270,93 0,3256 88,21 270,93 0,3256 88,21
Anul 24 270,93 0,3101 84,01 270,93 0,3101 84,01
Anul 25 363,03 0,2953 107,20 363,03 0,2953 107,20
Anul 26 270,93 0,2812 76,20 270,93 0,2812 76,20
Anul 27 270,93 0,2678 72,57 270,93 0,2678 72,57
Total cod 20.709,78 15.057,35| 21.211,84 15.512,82
Valoarea actuala a costului total (VATcost)

Valoarea actuala a costurilor totale Solutia 2 (VATCost ,) miilei = 20.709,78
Valoarea actuala & costurilor totale Solutia 1 (VATCost ;) miilei = 21.211,84
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Raportul Cost - Eficacitate (ACE)

Valoarea actuala a costurilor totale Solutia 2 (VATCost g,) miilei = 20.709,78
Valoarea actuala a costurilor totale BAU (VATCost gay) mii lei = 0
Efectele in Solutia 2 (Efect ,) km strada modernizata = 2,66
Efectele in BAU (Efect g5y) km strada modernizata = 0
Raportul ACE ¢, = YATCost sz - VATCost pay = 7.785,63
-- Efect sz - Efect BAU
Valoarea actuala a costurilor totale Solutia 1 (VATCost 1) miilei = 21.211,84
Valoarea actuala a costurilor totale BAU (VATCost gay) miilei = 0
Efectele in Solutia 1 (Efect g¢) km strada modernizata = 2,66
Efectele in BAU (Efect gpy) km strada modernizata = 0
Raportul ACE ¢, = VATCost s - VATCost gav = 7.974,38
Efect S1 = Efect BAU

Raportul ACE s, < Raportul ACE ¢,

Costul Unitar Anual (CUa)

Valoarea actualizata a costurilor totale Solutia 2 (CUTCost g,) miilei = 15.057,35
Numarul de ani ai orizontului de timp in Solutia 2 (Tg,) = 25,00
Efecte scontate in Solutia 2 (Efect g,) km strada modernizata = 2,66
Valoarea actualizata a costurilor totale Solutia 1 (CUTCost g4) miilei = 15.512,82
Numarul de ani ai orizontului de timp in Solutia 1 (Tg4) = 25,00
Efecte scontate in Solutia 1 (Efect g4) km strada modernizata = 2,66

CUa s, =CUTCosts, /Ts; /Esz= 596 43

ClUa S1 =CUTCOStS1 /Ts1 /Es1= 233,28

Cla g, < CUa s1
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. . . - L Valoarea obtinuta | Valoarea obtinuta
Indicatorii aferenti analizei cost - eficacitate S2 S
Costul Unitar (CU) 4.233,82 4.422,57
Valoarea actuala a costului total (VATcost) 20.709,78 21.211,84
Raportul Cost - Eficacitate (ACE) 7.785,63 7.974,38
CostulUnitar Anual (CUa) . 226,43 233,28

Din Analiza Cost-Eficacitate (ACE) rezulta ca Solutia 2 reprezinta cea mai buna
optiune in realizarea proiectului.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Proiectele sunt intotdeauna influentate de factori aflati in afara controlului direct al
managerilor de proiect.

La nivelul activitatilor
Se presupune ca la data demararii proiectului va exista cadrul institutional necesar
pentru derularea acestuia si anume:
= Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atributii si responsabilitafi clare
pentru fiecare membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune);
= Exista finantare;
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitatile proiectului pot fi realizate daca
le sunt asigurate inputurile necesare acestora.

La nivelul rezultatelor
Se presupune ca rezultatele proiectului vor putea fi atinse daca:

= va exista capacitate suficienta si disponibila pentru finantarea investitiei;

= daca se vor obfine avizele si autorizatille necesare executiei de la toate institutiile
abilitate;

= solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile specifice
zonei;

» va exista capacitatea tehnica necesara pentru executia investitiei in timpul alocat
lucrarile contractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu cerintele
tehnice si calitative si in intervalul de timp alocat vor exista resurse materiale
suficiente si disponibile la nivelul calitativ si de pret estimat;

* vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucrarilor;

= va fi mentinuta stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate (standarde)
existent la momentul intocmirii proiectului ;

Daca aceste presupuneri sunt indeplinite, rezuitatele proiectului pot fi atinse
contribuind la atingerea obiectivelor acestuia.

La nivelul obiectivelor
Se au in vedere urmatoarele ipoteze:
= contractantii/sub-contractaniii realizeaza investifia conform cu solutia tehnica
proiectata, se incadreaza in resursele financiare si de timp alocate si indeplinesc
cerintele de calitate solicitate;
= exista o perceptie pozitiva a comunitatii cu privire la realizarea investitiei, drept
urmare, aceasta va valorifica oportunitatile astfel aparute,
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= comunitatea isi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei
implicandu-se in exploatarea si intretinerea corespunzatoare a investitiei.

Riscuri asumate

Cand realizam identificarea si evaluarea riscurilor trebuie sa luam in consideratie
posibilele probleme legate de livrarea/eficienta a output-urilor. Analiza factorilor de risc
se va efectua la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al obiectivelor.

Nivel

Factor de risc generat de:

Nivel risc

Activitati

v |ipsa resurselor umane corespunzator pregatite pentru
completarea echipei de implementare a proiectului. Acest
risc poate sa apara daca, in procesul de recrutare si selectie
de personal nu exista suficienta motivatie si interes pentru
angajarea in proiect;

Scazut

» disponibilitate redusa a furnizorilor de a intocmi documente
de ofertare conforme cu procedurile de achizitii publice in
vigoare. Aceasta indisponibilitate poate fi determinata de
complexitatea si volumul dosarelor de licitatie;

Scazut

= modificari legislative in domeniul administratiei publice care
pot afecta si reorganiza activitatea primariei. Restructurarea
unor compartimente, modificarea sarcinilor si atributiilor
personalului etc;

Scazut

Nivel

Factor de risc generat de:

Nivel risc

Rezultate

= capacitatea insuficienta de finantare a investitiei,

Scazut

= factori geo si higrogeologici care sa ingreuneze obiinerea
autorizatiilor si avizelor (risc seismic, alunecari de teren,
inundatii, debite higrogeologice etc.), eventual neidentificatj,

Scazut

= proiectarea neadaptata la conditiile specifice infrastructurii

actuale si a situatiei din teren. Acest risc poate sa apara ca

urmare a unei evaluari

infrastructurii;

incorecte a -starii actuale a

Scazut

» intarziere a lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de
resurse din partea executantului. Situatia poate sa apara
daca executantul deruleaza si alte lucrari in paralel;

Mediu

» nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de
calitate in executia lucrarilor. Situatia poate sa apara atunci
cand executatul nu-si asuma in intregime obligatiile
contractuale. Riscul poate fi diminuat prin asigurarea
corespunzatoare a inspectiei de santier;

Scazut

= variatia monetara si valutara. inflatia si modificarea ratei de
schimb valutar pot duce la diminuarea sumelor in lei
disponibile pentru finantarea proiectului;

Scazut

= cresterea preturilor la materii prime, materiale, servicii.
Acest risc apare mai ales datorita cresterii cererii pe piata
de materiale de constructii;

Mediu

= variabilitatea calitafii materialelor cu mentinerea pretului;

Scazut

» indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii

ca urmare a cresterii cererii pe piata a materialelor de
constructii,

Mediu

= modificarea fiscalitatii, a aparitiei unor taxe si impozite
suplimentare care sa ingreuneze finantarea proiectului;

Scazut
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= potentiala instabilitate a cadrului legislativ (modificari care Scazut
sa contribuie alinierea la aquis-ul comunitar);

= potentiale modificari ale prescriptilor tehnice (legate de Scazut
solutia tehnica);

» potentiale modificari ale standardelor de calitate; Scazut
Nivel Factor de risc generat de: " Nivel risc
= nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractany/ Mediu
subcontractanti;

» ne-functionalitatea aranjamentelor institutionale pentru Scazut

. Obiective . . S ) .
exploatarea si intrefinerea corespunzatoare a investitiei;

= exploatare ne-corespunzatoare a mfrastructuru pe durata Scazut
reabilitarii acesteia si dup3;

Reactia la_ risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului. Diminuarea riscurilor se va realiza prin:
= programare daca riscurile sunt legate de termene de executie;
= instruire pentru activitatile influentate de productivitate si calitatea lucrarilor;
= prin reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si folosirea
echipamentelor indepartarea/eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va

realiza prin:

= inifierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;
= stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;

" conditionarea unor evenimente.

Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:
* pe baza criteriului "alocarea riscului" partii care poate sa-l suporte si sa-l
gestioneze cel mai bine;

= prin identificarea partilor care preiau in parte sau total responsabilitatea pentru
consecintele riscului.

Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:
* contracte cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii in care se vor stipuia
solicitarile si garantiile reciproce;
= contracte individuale de munca (pentru acoperirea riscurilor legate de resursele
umane);

» contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct de
vedere comercial si uman.

Risc Masuri

* indisponibilitate a furnizorilor de a | =organizarea unor intalniri cu potentiali
intocmi  documente de ofertare | furnizori si constientizarea asupra necesitatii

conforme cu procedurile de achizifii | respectarii procedurilor de achizitii;
publice in vigoare;
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= eliminarea procedurilor birocratice | = beneficiarul in perioada de pregatitre a

inutile; proiectului precum si in perioada de
implementare a acestuia va respecta
prevederile legislatiei nationale in domeniul
achizitilor  publice, in scopul atribuirii
contractelor de servicii, furnizare, executie de
lucrari, necesare pentru realizarea

P obiectivului;

= modificari legislative in domeniul | *documentarea distincta in fisa postului a

administratiei publice care pot afecta | sarcinilor corespunzatoare pozitiei de

si reorganiza activitatea consililor| membru in echipa de implementare a

locale;’ proiectului; -

= capacitatea insuficienta de finantare
la timp a investitiei;

®alocarea unui timp  suficient pentru
fundamentarea si argumentarea necesarului
de fonduri pentru includerea in bugetul de
investitii a consiliului local,

» contractarea unei eventuale linii de credit
pentru a asigurara sustenabilitatea
financiara;

= variatia monetara si valutara. Inflatia
si modificarea ratei de schimb valutar
pot duce la diminuarea sumelor in lei
disponibile pentru finantarea
proiectului;

= luarea in calcul a unor costuri acoperitoare
riscurilor, in faza de bugetare;

= prevederea in buget a unui fond de rezerva
care sa poata fi accesat pentru acoperirea
acestor riscuri;

= cresterea preturilor la materii prime,

materiale, servicii. Acest risc apare
mai ales datorita cresterii cererii pe
piata de materiale de constructii ca
urmare a lucrarilor de infrastructura
ce se deruleaza in regiune;

= luarea in calcul a unor costuri acoperitoare
riscurilor, in faza de bugetare;

= prevederea in buget a unui fond de rezerva
care sa poatd fi accesat pentru acoperirea
acestor riscuri;

= condifionarea contractelor comerciale de
preluarea acestui risc de catre furnizor de
fucrari, servicii etc.

= indisponibilitatea temporara a unor
materiale de constructii ca urmare a
cresterii cererii pe piata a materialelor
de construciii;

» conditionarea participarii la procesul de
achizitie a lucrarilor de executie doar a
executantilor care prezinta dovada existentei
unui stoc de materii si materiale sau surse
certe de aprovizionare;

» modificarea fiscalitatii, a aparitiei unor
taxe si impozite suplimentare care sa
ingreuneze finantarea proiectului;

= prevederea in buget a unui fond de rezerva
care sa poata fi accesat pentru acoperirea
acestor riscuri;

= proiectarea neadaptata la condiiile
specifice infrastructurii actuale si a
situatiei din teren. Acest risc poate sa
apard ca urmare a unei evaluari
incorecte a  starii actuale a
infrastructurii;

®se va pune mare accent pe etapa de
verificare a fazei de proiectare ;
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= etapizarea eronata a lucrarilor; = planificarea logica si cronologica a activitatilor
cuprinse in planul de actiune, cu prevederea
unor marje de eroare pentru etapele mai
importante ale proiectului;

*managerul de proiect, impreuna cu
responsabilul financiar se vor ocupa direct de
colaborarea in bune conditi cu entitatile
implicate in implementarea proiectului ;

» executarea defectuoasa a unei/unor | = responsabilul tehnic se va implica direct si va
parti din lucrari. Nerespectarea | supraveghea atent modul de executie al

normativelor si legislatiei in vigoare ; lucrarilor, avand o bogata experienta in
: B domeniu; N

= se va implementa un sistem foarte riguros de

supervizare a lucrarilor de executie;

= activitatea  dirigintelui de santier va fi
monitorizata;

»se va urmari respectarea specificatiilor
referitoare la materialele, echipamentele si
metodele de implementare a proiectului;

= factori geo si higrogeologici care sa | = avizele se obtin in faza intocmirii S.F.;
ingreuneze obtinerea autorizafiilor si | = exista avizul ordonatorului principal de credite
avizelor (risc seismic, alunecari de | privind necesitatea si oportunitatea realizarii
teren, inundatii, debite higrogeologice | investitiei; alte avize de specialitate, stabilite
etc.), eventual neidentificati, potrivit dispozitiilor legale;

Masuri de administrare a riscurilor

Administrarea riscului reprezintd o componenta importanta a managementului de
proiect. In conformitate cu strategia si metodologia adoptata, obiectivul general al
proiectului este de a contribui la fluidizarea si de a reduce numarul de accidente din
zona.

Atingerea acestor obiective generale presupune existenta anumitor conditii de
incertitudine, respectiv asumarea unui risc. In aceste conditii, echipa de management a
proiectului trebuie sa urmareasca atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un
nivel acceptabil.

Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei
de management a proiectului si a factorilor de decizie care sa duca la monitorizarea
permanenta a riscului si reducerea sau compensarea efectelor acestuia.

Administrarea riscurilor tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei, reprezentantul proiectantului
va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in
documentatia tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si
adaptarea la conditile de amplasament a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care verifica modul
in care se respecta conditiile de calitate a lucrarilor executate.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist,
responsabil tehnic cu executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure
conditile necesare ca fiecare etapa de executie sa se faca cu respectarea conditiilor de
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calitate a lucrarilor, dar si cu respectarea graficului de executie al lucrarilor contractate
implicit cu respectarea termenelor de executie.

Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:

1. Identificarea riscului

2. Analiza riscului

3. Reactia la risc

in etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control (ce se intampla
daca?). Se evalueaza pericolele potentiale, efectele si probabilitdtile de aparitie ale
acestora pentru a decide care dintre riscuri trebuie prevenite. Tot in aceasta etapa se
elimina riscurile nerelevante adica acele elemente de risc cu probabilitafi reduse de
aparitie sau cu un efect nesemnificativ |

6. SOLUTIA OPTIMA RECOMANDATA

6.1. Comparatia solutiilor propuse din punct de vedere tehnic, economic

Solutia 1 - Reabilitarea sistemului rutier cu pastrarea fundatiei existente ca
strat de forma pe casetele de supralargire si ranforsarea sistemului rutier existent.
Solutia implica reabilitarea sistemului rutier in principal prin aplicarea sistemului rutier tip
S4 (tip 2 in expertiza tehnica) — ranforsarea sistemului rutier existent — avand in vedere
ca partea carosabila existenta are latimea de 6,00m, teoretic casetele de supralargire cu
sistem rutier tip S1 (tip 1 in expertiza tehnica) fiind necesare doar in intravilanul Bacu pe
zona parcarilor.

Solutia 2 — Reabilitarea sistemului rutier prin ranforsarea zonei centrale si
realizarea de casete laterale cu sistem rutier nou. Solutia implica reabilitarea
sistemului rutier prin aplicarea sistemelor rutiere tip S2, S3, S4 si S5 pe tronsoanele
aferente acestora.

In Solutia 1, aplicarea sistemului rutier S1 la casetele laterale rezulta in
suprainaltarea platformei drumului cu 30cm si ca urmare nu se poate racorda la zona
ranforsata unde suprainaitarea este de 10-12cm. Ca urmare rezulta ca nu se poate
pastra stratul inferior de balast ca strat de forma la casete, fiind necesara o adancime de
excavare care sa rezulte intr-o suprainaltare de 10-12cm si realizarea unui strat de
forma nou.

Solutia 2 rezulta in suprainaltarea platformei drumului cu 10-12cm si aplica solutia
de strat de forma nou din blocaj de piatra bruta de cariera (sistem .rutier S3),
recomandata in cazul unui teren de fundare umed, la casetele laterale.

Desi Solutia 1 ar implica un volum mai mic de lucrari, aceasta nu se poate aplica
fara realizarea unui strat de forma nou.

6.2. Selectarea si justificarea solutiei recomandate

Proiectul propune adoptarea Solutiei 2, Reabilitarea sistemului rutier prin
ranforsarea zonei centrale si realizarea de casete laterale cu sistem rutier nou si
strat de forma din blocaj de piatra, ca fiind solutia tehnica optima.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general
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Valoare fara TVA Valoare cu TVA
(lei) (lei)
Valoare totala 9.477.852,39 11.261.974,91
C+M 7.975.803,47 9.491.206,13

:b) indicatori minimali, respectiv indicatori . de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sia indice atingerea tintei obiectivului de investitji - si,
dupéi caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile

tehnice in vigoare

Drum clasa tehnica IV

Lungime tronson amenajat: 2,66km
Suprafata amenajata: _ 32902mp
Parte carosabila amenajata: 14414mp
Acostamente: 3206mp
Parcari: 3635mp
Trotuare: 2894mp
Accese la proprietati: 2050mp
Spatii verzi: 380mp
Rigole, casiuri si santuri pereate: 3785ml
Rigole carosabile: 1929ml
Parapet deformabil ~ 590ml

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Indicatorii aferenti analizei financiare Valoarea obtinuta
VNAF/C (Valoarea Neta Actualizata - 14.554,60 miilei
Financiara a investitiei)

RIRF/C (Rata Interna de Rentabilitate -0,03%
Financiara a Investitiei)

Beneficii actualizate 502,75 miilei
Costuri actualizate 15.057,35 miilei
Raport beneficii costuri B/C 0,03

Fluxul de numerar cumulat

pozitiv pentru intreg orizontul de
timp
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Indicatorii aferenti analizei financiare a
capitalului ‘ Valoarea obtinuta

VNAF/K (Valoarea Neta Actualizata -4.337,83 miilei
Financiara a investitiei calculata la
capitalul propriu investit)

RIRF/K (Rata Interna de Rentabilitate -0,01%
Financiara a investitiei calculata la
capitalul propriu investit)

Beneficii actualizate 502,75 miilei
Costuri actualizate 4.840,58 miilei
Raport beneficii costuri calculat la 0,10

capitalul propriu investit B/C

Indicatoril aferenti analizei cost - eficacitate Va"aresa;mma Vabaregfuma
Costu Unitar (CU) 4.233.82 4.42257
Valoarea actuala a costului total (VATcost) - 20.700.78 21.211.84
Raportl Cost - Efcacitate (ACE) 7.78563 7.074.38
Costu Unitar Anual (CUa) 226,43 233.28

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Se estimeaza o durata de executie de 7 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

Profilele tip adoptate asigura o parte carosabila de 6,00m si platforma drumului de
8,00m, conform clasei tehnice IV a drumului.

Sistemele rutiere adoptate asigura rezistenta la solicitarile unui trafic greu si sunt
rezistente la fenomenul de inghet-dezghet.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice

Sursele de finantare pot fi din fonduri proprii ale Consiliului Judetean Giurgiu,
fonduri nerambursabile, etc.
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7. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

7 1. Certificat de urbanism nr. 178 din 29.06.2021 emis de Consiliul Judetean
Giurgiu.

7.2 Au fost intocmite si transmise spre aprobare documentatiile pentru avizele si
acordurile precizate in Certificatul de urbanism.

Bucuresti, august 2021

Intocmit _ Verificat

ing. Alexandru Luca Segén Cm ing. Daniel &maragdache
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ANEXA nr.2
la Hotararea nr.233 din 29.09.2021
a Consiliului Judetean Giurgiu

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
»,Modernizare drumul judetean DJ 602, Limita judet Ilfov - Bacu - Joita - Sabireni -

Limita judet Ilfov"

Tronson 1: Limita judet Ilfov-Bacu (DJ 601A)

a) VALOAREA INVESTITIEL
TOTAL: 11.261.974,91 LEI (inclusiv TVA 19%)
din care C+M: 9.491.206,13 LEI (inclusiv TVA 19%)

b) DURATA DE REALIZARE:

TOTAL : 10 LUNI
din care:

PROIECTARE (inclusiv relocari/protectii utilitati): 3 LUNI

EXECUTIE: 7 LUNI

¢) CAPACITATI:

Lungime Tronson 1: 2,658 km

Platforma drum extravilan: 8,00 m

Platforma drum intravilan: 16,00 m

Parte carosabila: 6,00 m

Acostamente extravilan: 1,00 m

Parcari laterale intravilan: 2x2,50m

Trotuare: 2x150m

Panta transversala carosabil: 2,5% (profil in acoperis)
Panta transversala trotuar: 2%

PRESEDINTE,
Dumitru BEIANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL



Anexa nr.3
la HCJ nr.233/29.09.2021

Proiectant
SC BETA COPS SRL

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitii

MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ602, LIMITA JUDET ILFOV-BACU-
JOITA-SABARENI-LIMITA JUDET ILFOV

Tronsonul 1: LIMITA JUDET ILFOV-BACU(DJ601A)

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de \!aJoare TVA Valoare
- (fara TVA) (cu TVA)
crt. cheltuieli . - -
Lei Lei Lei
1 2 3 4 S
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00
terenului la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilitéfilor necesare 0.00 0.00 0.00
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |[Studii 5,670.00 1,077.30 6,747.30
3.1.1 Studii de teren 5,670.00 1,077.30 6,747.30
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00
3.2 [Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de 0.00 0.00 0.00
avize. acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 3,062.50 581.88 3,644.38
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 234,272.91 44 511.85 278,784.76
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare 22,641.14 4,301.82 26,942.95
a lucrarilor de interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea 2,450.00 465.50 2,915.50
obtinerii avizelor /acordurilor/ autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 4,130.00 784.70 4,914.70
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 205,051.77 38,959.84 244,011.61
3.6 _[Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00
investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00
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Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de \v/avloare TVA Valoare
- (fara TVA) (cu TVA)
crt. cheltuieli - - -
Lei Lei Lei
3.8 |Asistenta tehnica 197,910.76 37,603.04 235,513.80
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 79,164.30 15,041.22 94,205.52
3.8.1.1 Pe perioada executiei lucrarilor 67,289.66 12,785.03 80,074.69
3.8.1.2 Pentru participarea proiectantului la fazele 11,874.65 2,256.18 14,130.83
incluse in programul de control al lucra-rilor de
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Congtriictii
3.8.2 Dirigentie de santier 118,746.45 22,561.83 141,308.28
TOTAL CAPITOL 3 440,916.16 83,774.07 524,690.23
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii 7,916,430.24 1,504,121.75 9,420,551.99
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montai
4.4 [Utilaje, echipamente tehnologicesi functionale care 0.00 0.00 0.00
nu necesita montai si echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 7,916,430.24 1,504,121.75 9,420,551.99
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 [Organizare de santier 197,910.76 37,603.04 235,513.80
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente 59,373.23 11,280.91 70,654.14
oraanizarii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 138,537.53 26,322.13 164,859.66
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 87,733.84 0.00 87,733.84
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.00
bancii finantatoare
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 39,879.02 39,879.02
lucrarilor de constructii 0.5%
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 7,975.80 7,975.80
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii 0,1%
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 39,879.02 39,879.02
CSC
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 834,861.39 158,623.66 993,485.05
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate
TOTAL CAPITOL 5 1,120,505.98 196,226.71 1,316,732.69
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. . . . Valoare Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor i _subcapltolelor de (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. cheltuieli - - -
Lei Lei Lei
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 9,477,852.39 1,784,122.52 11,261,974.91
Dincare C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+ 7,975,803.47 1,515,402.66 9,491,206.13
5.1.1)
Beneficiar, Proiectant,
JUDETUL GIURGIU S.C. BETA-COPS SRL Bucuresti
Presedinte Director General,
Dumitru Beianu loan Popescu
PRESEDINTE, SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Dumitru Beianu Aurelia Brebenel
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