ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice actualizata si revizuita la faza Documentatie de avizare
a lucrérilor de interventii (D.A.L.L.) si a indicatorilor tehnico-economici actualizati pentru obiectivul de
investitii ,,Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN 61, km 13+685 — 14+184 si 22+263 —
29+221, 7,450 km”

CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU,
intrunit in sedintd ordinara

Avand in vedere:
- referatul de aprobare nr.21626 din 03 decembrie 2021 al presedintelui;
- raportul de specialitate nr.21630 din 03 decembrie 2021 al Directiei Achizitii publice si investitii;
- avizul nr.23 din 03 decembrie 2021 al Comisiei tehnico-economice;
- avizul nr.101/20.12.2021 al Comisiei buget, finante, economie, fonduri europene si mediu de afaceri;
-avizul nr.119/20.12.2021 al Comisiei pentru investitii, patrimoniu, urbanism si infrastructura,
- Hotararea Consiliului Judetean Giurgiu nr.94 din 28 august 2020 privind aprobarea actualizarii Devizului
general ca urmare a aplicarii prevederilor O.U.G. nr.114/2018 si a principalilor indicatori tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN 61, km 13+685 —
14+184 5i 22+263 — 29+221, 7,450 km”;
- prevederile art.173 alin.(3) lit.f), art.182 alin.(1) si alin.(4) raportat la art.139 alin.(3), lit.a), art.197 alin.(1),
(3)-(5) art.198 alin.(1)-(2), art.200, din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;
- prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;
- prevederile art.7 alin.(6), art.9 si art.10 din H.G.nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul art.196 alin.(1) lit.a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentatia tehnico-economica actualizata si revizuitd la faza Documentatie de
avizare a lucrdrilor de interventii (D.A.L.I.) pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare DJ 601 Bolintin
Vale — Malu Spart — DN 61, km 13+685 — 14+184 si 22+263 — 29+221, 7,450 km”, conform Anexei nr.1
care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Se aproba indicatorii tehnico-economici actualizati la faza D.A.L.I. pentru obiectivul de
investitii ,,Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN 61, km 13+685 — 14+184 si 22+263 —
29+221, 7,450 km”, conform Anexei nr.2 care face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art.3. Prezenta hotarare se comunica Institutiei Prefectului-Judetul Giurgiu in vederea exercitarii
controlului de legalitate si Directiei Achizitii publice si investitii, pentru ducere la indeplinire si se aduce la
cunostinta publica prin grija secretarului general al judetului.

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA,
Dumitru Beianu SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia Brebenel

Giurgiu,27 decembrie 2021
Nr.325

Adoptata cu 28 voturi ,,pentru”, 0 voturi ,,impotriva” si 0 ,,abtineri”.

F-PG 15.07
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Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184, km 22+263 — km 29+221, 7.45km

DOCUMENTATIE DE AVIZARE
A LUCRARILOR DE INTERVENTII

ACTUALIZARE S| REVIZUIRE

Lista de semnaturi

Sef de proiect - ing. Christian Antipgé{' 3

Inginer drumuri — ing. Florian Dumi{lf \
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Cuprins
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1.3 Ordonator de credite (secundar/ tertiar) ..............ococoovvor oo 6
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3.1.3  Situatia utilitatilor tehnico-edilitare exiStente..........oooevoooo o 16
3.1.4  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta INVESHtIA .............o.ovoeoeeeeeeee e 17

3.1.5 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice sau de arhitectura,
situri arheorlogicepe amplasament sau in zona imediat invecinata, existanta

conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate ............coovovevvevvvvnenn. vy
3.2 ReQIMUI JURIAIC ..ot 17
3.2.1  Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
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3.2.2 Destinatia constructiei @XiStente ..................cocovveivoeece oo 18

3.2.3 Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
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3.2.4  Informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentele de urbanism ........... 18
3.3 Caracteristici tehnice si parametri SPECIfiCi .............co.ovovoveoeeeeeeeeeeeeeo 18
3.3.1  Categoria si clasa de importantd.............c..ocooviveovereo oo 18
3.3.2 Cod in Lista monumente iStOFfCE ...........coceveveoeeeeoe oo 18
3.3.3  An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie.................... 18
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3.3.5 Suprafata construita desfasurata.............ocooooeooooeeee 18
3.3.6 Valoarea de inventar @ CONStrUCH I ..........c.c.oovvvemomoeo oo 18
s T PR 18
3.4 Analiza starii constructiei existente pe baza studiilor si expertizelor detinute............ 18
3.5  Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit I€gii ..............oocoevveeroeooooe 19
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIULUI DE DIAGNOSTICARE ..o 23
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4.2 Prezentarea solutiilor de interventie..............ocooveveveoeee e, 24
4.21  Lucrari de drum - Dimensionarea sistemului rUtier.................oooooooooe 24
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a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii........................ 26
4.4 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiunii conform cerintelor
si conform exigentelor de Calitate .................c.ooveoooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 26
4.5 Sanatatea oamenilor si protectia MediulUi ............co.oovrmo oo 27
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DETALIATA A ACESTORA......oviiteteeee oot 29
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de schimbari climatice, ce pot afecta investitita.................occcooioo 38
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5.6.1 Prezenta cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta ..................c.ooooommoooooe 41
5.6.2  Analiza cererii de bunuri si sevicii care justifica necesitatea si dimensiunea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si IUNG e, 42
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6.1  Comparatia scenariilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii §i FSCUMION ............co.oooiiiiiic oo

W Page 3



MEMORIU TEHNIC
Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart - DNE1, km 13+685 — km 14+184, km 22+263 — km 29+221, 7.45km

6.2 Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat.............oooooo 49

6.3  Principalii indicatori tehnico-eCoNOMICI..............oooooeeoe 49
6.3.1 Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul GeNeral..................covioeeeeeeroeeeoeeeeeeee e
6.3.2  Indicatori minimali, respectiv indicatorori de performanta — elemente fizice/
capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

49
6.3.3 Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/ operare stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii............cocoooo 50
6.3.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii , exprimata in luni. ........ 50

6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punct de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice...................... 50

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice ca urmare a analizei

et iR Rl T 50
7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME ........o oo 50

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire........... 50

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara ........... 50

7.3  Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege .50
7.4  Avize conforme privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
L

7.5  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compenasare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu in documentatia tehnico-economica ...............oooooooo 50
7.6 Avize, acorduri si studii specifice, care pot conditiona solutiile tehnice..................... 51
7.6.1  Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentu cresterea performantei energetice..............oouevveeoeoooo 51
7.6.2  Studiu de trafic si studiu de circulatie ... 51
7.6.3 Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor de situri arheologice......51
7.6.4  Studiu istoric in cazul monumentelor iStOriCe. ..........o..oovoooeoeo 51
7.6.5  Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei ....................... 51



MEMORIU TEHNIC

Modernizare DJ 601 Bolintin Vale - Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 144184, km 22+263 — km 29+221, 7.45km

ANEXE

B.

PIESE DESENATE

Plan de ansamblu
Planuri de situatie
Profile longitudinale
Profile transversale tip
Detalii

Page 5



MEMORIU TEHNIC
Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184, km 22+263 — km 29+221, 7.45km

MEMORIU TEHNIC

A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

Modemizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184, km 22+263
—km 29+221, 7.45km. e —

1.2 Ordonator principal de credite/ investitor s o f m,,\\

Consiliul judetean Giurgiu. 2’ o & e Vi

1.3 Ordonator de credite (secundar/ tertiar) / - __ ;
Nu este cazul. i) o575 |
1.4 Beneficiarul investitiei

Consiliul judetean Giurgiu. ""‘l\_:___:‘_g_ _ :
1.5 Elaboratorul documentatiei tehnice de avizare a lucrarilor de n“véstitii'%ﬂ '
RIA DESIGN CONSULTING SRL,
Voluntari, str. lon Creanga (fosta David Constantin), nr. 33, jud. lifov
J23/3064/2008, RO24541003

2. SITUATIA EXISTENTA Sl NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI / PROIECTULUI DE INVESTITII
Obiectul prezentului proiect sunt lucrarile pentru modernizarea drumului judetean DJ 601 pe
urmatoarele pozitii kilometrice:

- km 13+685 — 14+184 (L=499m) — Tnainte de intrare Bolintin Vale,
- km 22+263 - 29+221 (L=6,958km) — iesire Malu Spart — intersectie DN61
L= 7,45km
Sectorul de drum expertizat DJ601 incepe la km 13+685, traverseaza localititile Bolintin Vale
— Malu Spart si Crevedia, si se imparte in urmatoarele tronsoane:

- tronson: km 13+685 — 14+184 L=499m
- tronson: km 22+263 - 29+221 L=6,958m

Sectoarele studiate se desfasoara pe teritoriul judetului Giurgiu de la intrarea in Bolintin Vale,
respectiv satul Malu Spart pana la intersectia cu drumul national DN61.

DJ601 are punctul de origine la intersectia cu autostrada A1 si se intersecteaza la final cu
DJ503 in localitatea Videle judetul Teleorman.

Sectoarele studiate se desfasoara pe teritoriul judetului Giurgiu la intrarea in Bolintin Vale,
respectiv Malu Spart si DN61.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea infrastructurii de transport regionale si
locale, al carei obiectiv 1l reprezinta imbunétatirea accesibilitatii regiunii $i mobilitatii populatiei,
bunurilor si serviciilor in vederea stimularii dezvoltarii economice durabile.
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Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice, precum:

- imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;
- imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu:

- dezvoltarea economica si sociala durabila.

Totodata prin implementarea proiectul se estimeaza:

- dezvoltarea economica a zonei, cresterea pietei agricole si a investitiilor locale
prin imbunatatirea conditiilor de functionare a agentilor economici existenti si
aparitia de agenti economici noi care sa contribuie la cresterea pietei agricole;

- cresterea numarului de locuri de munca rezultat al dezvoltérii economice a zonei;

- imbundtatirea starii de sanatate a locuitorilor comunei prin accesul la mijloacele
de interventie in caz de urgenta, ca urmare a faptului ¢ci drumurile devin
practicabile in orice conditii meteorologice;

- cregterea frecventei scolare si scaderea abandonului scolar prin posibilitatea
utilizarii drumurilor locale si pe timp ploios, drumurile devenind practicabile
indiferent de conditiile meteorologice;

- dezvoltarea turismului rural prin accesul facil la obiectivele din zoni.

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de interes judetean si
face parte din reteaua de drumuri aflati in adminstrarea Consiliului judetean Giurgiu.

Bolintin-Vale este un oras in judetul Giurgiu, format din localitatea  Bolintin-Vale Si
satele componente: Crivina, Malu Spart si Suseni.

Zona se afla in nordul judetului, pe malurile Argesului si ale Sabarului. Prin partea de nord a
orasului trece autostrada  Bucuresti-Pitesti, accesul fiind asigurat de o iesire
etichetata Bolintin-Vale.

La Bolintin-Vale, din acest drum se ramifica drumul judetean DJ 401A, care asigura legatura,
spre nord-vest, cu localitatile Floresti-Stoenesti si Gaiseni din judetul Giurgiu, localitatile
Potlogi, Odobesti, Costestii din Vale, Matasaru si Mogosani din judetul Dambovita si drumul
national DN7.

Totdin DJ 601, la Malu Spart, se ramifica drumul judetean DJ 412A, care asigura legatura,spre
sud, cu localitatile Ogrezeni, Gradinari, Buturugeni, Mihailesti (unde se intersecteaza cu DN6)
si Adunatii Copaceni (unde se termina in DN5).
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Suprafata terenului este in mare parte plana, cu o panta generala de cca 1-2% dirijata spre
sud.
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La aceasta datd drumul este asfaltat, prezentdnd cu unele defectiuni in mare parte de
suprafata, dar se constata si unele taséri si degradiri din inghet dezghet, mai ales pe zona de

padure.
In prezent drumul nu are trotuare pe intreaga lungime a traseului.
Utilitati :
- pe intreaga lungime a traseului drumului, se afla amplasata o retea de transport a
energiei electrice, retea aeriana ce este sustinuta de stalpi din beton.
- totodata la data intocmirii DALI, de-a lungul traseului studiat exista o multitudine de
retele de utilitati (telefonie/internet, termoficare, gaz, apa, canal.
Obiectivul mai sus mentionat al investiei este compus din:

a) sector de drum de clasa tehnica IV.
b) Elemente pentru siguranta circulatiei;

In conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor, aprobat prin H.G. nr.766 /1997 privind aprobarea
unor regulamente privind calitatea in constructii, lucrarea la drumul judetean care face
obiectul prezentei documentatii se incadreaza in constructii de importanta normala (C).

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice,
precum:

imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;
imbunatatirea starii de sanatate a populatiei si cresterea gradului de confort:
imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu:

dezvoltarea economica si sociala durabila.

Prin proiect se are in vedere alegerea solutiilor optime din punct de vedere tehnic si
economic prin realizarea unui sistem rutier care sa asigure o capacitate portanta
corespunzatoare.

® o o @

Toate demersurile au ca scop:

crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor;

promovarea transportului viabil;

scaderea poluarii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectarii mediului);
facilitarea schimbdrii modului si conditiilor de transport citre unul mai putin poluant, cu
un impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii populatiei.

2.1 Prezentarea contextului : politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Transporturile reprezintd unul dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare
europeana, fiind strans legate de crearea si finalizarea pietei interne, care promoveaza
ocuparea fortei de munca si cresterea economica. Transporturile se numara printre primele
domenii de politica comuna ale Uniunii Europene si sunt esentiale pentru realizarea libertatilor
pietei comune, prevazute de Tratatul de la Roma din 1957: libera circulatie a persoanelor,
serviciilor si marfurilor. Intrucat fard legaturi si retele de transport, libera circulatie nu ar fi
posibila, politica UE in acest domeniu a fost intotdeauna orientatd citre suprimarea
obstacolelor dintre statele membre si crearea unui spatiu european unic al transporturilor, cu
conditii concurentiale echitabile pentru si intre diferitele tipuri de transport: rutier, feroviar,
aerian si naval. Avand in vedere faptul ca infrastructura de transport nu este distribuita uniform
in tarile Uniunii Europene, in comunicarea sa ,EUROPA 2020 — O strategie europeana pentru
o crestere inteligentd, durabild si favorabild incluziunii’, Comisia a subliniat importanta coeziunii
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sociale, a unei economii mai verzi, a educatiei si inovérii pentru Europa, obiective care trebuie
sa se reflecte aspecte ale politicii europene in domeniul tra nsporturilor cu scopul de a asigurara
mobilitatea durabile pentru toti cetatenii, eliminarea emisilor de carbon in domeniul
transporturilor si utilizarea la maximum a progreselor tehnologice. '

La nivelul Romaniei, un document foarte important il reprezinta Acordul de Parteneriat,
documentul semnat de Romania si Comisia Europeand, prin care se prezintd modul in care
vor fi folosite fondurile europene structurale si de investitii in perioada de programare 2014-
2020. Potrivit acestuia, infrastructura de transport invechita, este o piedica Tn calea dezvoltarii.
Astfel, plecand de la premisa ca accesibilitatea este o conditie esentiala a dezvoltarii
economice si sociale, iar reteaua de transport subdezvoltats si calitatea slaba a serviciilor sunt
o bariera in calea dezvoltérii oraselor, precum si a satelor si comunelor, constatam ca efectele
negative se reflecta in mobilitatea scazuta a fortei de munca si, prin urmare, in lipsa exploatarii
acesteia, dar si prin reducerea accesului la servicii de baza, costuri ridicate si timpi de calatorie
mari, cu efecte negative asupra competitivitatii. Problemele de accesibilitate ale Romaniei Si
rata mare a accidentelor soldate cu victime sunt cauzate de slaba calitate a infrastructurii
rutiere, de legaturile deficitare intre reteaua transeuropeani de transport (TEN-T) si estul si
vestul tarii, de progresul lent al modernizarii cailor ferate si de viteza mica a trenurilor de marfa
si de pasageri. Unele parti ale tarii sunt grav defavorizate, n special regiunile din nord aflate
la granita cu Ucraina si Moldova si cele din Delta Dunérii.

intrucat Romania ocup3 ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste calitatea
infrastructurii, atét a infrastructurii rutiere cat si a infrastructurii feroviare? , iar lipsa unei
infrastructuri de transport de buna calitate se reflecta in cresterea costurilor sectorului privat,
limitand integrarea pe piata UE si reducand productivitatea, s-a elaborat la nivelul tarii pentru
a veni in reintampinare acestor bariere Master Planul General De Transport (MPGT).

Investitia "Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184,
km 224263 — km 29+221, 7.45km”, face parte din planul de dezvoltare al judetului Giurgiu.

Proiectul de investitii in infrastructura de baza Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu
Spart—DN61, km 13+685 — km 14+184, km 22+263 — km 29+221, 7.45km respecta Principiul
rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a zonelor turistice, a investitiilor
sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri publice, respectiv asigura:

o acces direct in zone cu potential economic;
o acces direct la investitii sociale si de interes public;
o acces direct la alte investitii private finantate din fonduri europene.

Readucerea la starea initiala prin imbunatatirea retelei de drumuri de interes judetean este
deosebit de importantd pentru judet in ceea ce priveste atragerea si mentinerea investitiilor in
zona, dezvoltarea economico-sociala si dezvoltarea echilibratd a regiunii din care face parte
acest drum, reprezentand in acelasi timp si punctul de plecare pentru transformarea zonei intr-
0 zona atractiva de locuit, pentru desfasurarea de activitati economice si activitati turistice,
avand in vedere potentialul deosebit al zonei.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Drumul judetean DJ601 pe zonele in localitate prezinta aceeasi platforma ca in afara
localitatilor, pe aceste sectoare drumul fiind marginit partial de santuri existente din pamant si

: http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2010/R0O/1-2010-389-RO-F1-1_Pdf
? Acordul de parteneriat 2014-2020 p. 99, accesat Ia http://www.fonduri-ue.ro/files/documente-

relevante/acord/Acord de Parteneriat 2014-2020 RO.pdf

=
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spatii verzi pe care sunt amplasate retelele de utilitati (retea aeriana electrica, alimentare cu
apa, local canalizare menajera). In majoritatea localitatilor se intalnesc statii de autobuz si

parcari neamenajate, la nivel de impietruire.

Pe intreaga lungime traseul drumului judetean este bine definit nefiind necesare corectii de
traseu sau propunerea unor sectoare de ocolire.

Prin caietul de sarcini pentru executie s-a cerut realizarea reablilitirii acestor sectoare prin
asternerea de covoare asfaltice pe sectoarele mentionate mai sus si completarea
acostamentelor cu balast, precum si amenajarea scurgerii apelor si elemente de siguranta

rutiera.

Profilul transversal
In profil transversal drumul are caracteristicile unui drum judetean cu 2 benzi de circulatie, si

anume:

* Platforma existenta este 8,00 m cu partea carosabila 6,00, si doua acostamente
pietruite cu latimea variabila pana la 1,00 m fiecare.

Sistemul rutier existent

Structura rutiera a drumului existent este constituita dintr-o fundatie, reprezentand o impietruire
infestatd cu pamant, peste care au fost asternute straturi asfaltice in anii precedenti, in cea
mai mare parte imbracamintea asfaltica fiind imbatranita.

Pe traseul drumului judetean s-au identificat sectoare disticte din punct de vedere al alcatuirii
structurii rutiere a drumului. Pentru constituirea releveului structurii rutiere existente au fost
executate carote in partea carosabila la distanta de 0,5m de axul drumului. Astfel din punct de
vedere al structurii rutiere existente a drumului se disting urmatoarele situatii:

Tronson: km 13+685 — 14+184

Asfalt — 25 cm

Materiale granulare cu aspect de balast stabilizat — 25 cm
Tronson: km 22+263 — 29+221

Asfalt — 18 cm

Beton de ciment pe unele sectoare— 10 cm

Materiale granulare cu aspect de balast stabilizat — 22 ¢cm

Conform studiului geotehnic pamantul la nivelul patului drumului determinat prin sondaje
geotehnice are urmatoarele caracteristici:

- Pamanturi sensibile si foarte sensibile la inghet (pamant tip P3, P4 si P5) de tipul praf

argilos, praf nisipos sau argile nisipoase, argile prafoase.
Ca valori orientative a presiunii conventionale de baza pentru terenul de fundare pentru

partea de drum (in conditii standard de fundare) au fost recomandate urmatoarele valori:

@
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- pentru argila, argila prafoasa, argila nisipoasa: = 200 — 300 kPa;

- pentru praf argilos, praf nisipos argilos, argila prafoasa-nisipoasa = 200 - 250 kPa.
in conformitate cu PD 177 referitor la dimensionarea structurilor rutiere, valorile estimate

pentru modulului de elasticitate dinamic al pamantului de fundare “Ep”, pentru zona studiata
sunt:

- Pamant tip P3...Ep=65MPa;
- Pamanttip P4...Ep=70MPa;
- Pamant tip P5...Ep=70MPa;

Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a drumului s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor) si
investigatii geotehnice.

Starea tehnica a drumului s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni
tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Structura rutiera flexibila cu staturi asfaltice - sectorul km 13+685 — 14+184

Structura drumului, din punct de vedere al structurii rutiere, este flexibild, cu imbricaminte
asfaltica. In principal se observa mici defectiuni de suprafata (D.S.R.) respectiv suprafata
exudata si suprafata cu ciupituri intr-o proportie de aproximativ 10%. in conformitate cu tabelul
2 al aceluiasi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare care nu necesita

interventii.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv fisuri si tasari, pe o suprafatd de aproximativ 20%. Multe dintre ele sunt
datorate cresterii traficului. Avand in vedere ca aceste degradari sunt clasificate ca defectiuni
grave, se vor trata prin inlocuire totala sistem rutier cu aplicarea solutiei prezentate mai jos

pentru sisteme rutiere noi.

Structura rutiera flexibila cu staturi asfaltice - sectorul km 22+263 — 29+221

Structura drumului, din punct de vedere al structurii rutiere, este flexibild, cu imbracaminte
asfaltica. In principal se observa mici defectiuni de suprafatd (D.S.R.) respectiv suprafata
exudata si defectiuni ale imbracamintii asfaltice (D.I.S.R.) respectiv valuriri si refulari, suprafata
cu ciupituri, incretita si pelada, intr-o proportie de aproximativ 40%. in conformitate cu tabelul
2 al aceluiagi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau mijlocii.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv fisuri si tasari, pe o suprafata de aproximativ 20%. Multe dintre ele sunt
datorate cresterii traficului. Avand in vedere ca aceste degradari sunt clasificate ca defectiuni
grave, se vor trata prin Tnlocuire totala sistem rutier cu aplicarea solutiei prezentate mai jos

pentru sisteme rutiere noi.
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Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul
CD155, in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabelul 7 din CD 155-2001

r Capacitate portanta

LR Trafic de caleul ' REA [MEDIOCRA [BUNA | FOARTE BUNA
trafic m.o.s. - =

Deflexiune caracteristica, 0.01mm
FOARTE [
USOR Sub 0.03 >180 | 160...180 140...160 | <140
USOR 0.03...0.10 >1560 | 120...150 100...120 | <100
MEDIU 0.10...0.30 >110 |85...110 70...85 <70
GREU 0.30...1.00 >80 60...80 50...60 <50
FOARTE
GREU 1.00...3.00 >65 50...85 45...50 <45
EXCEPTIONAL | 3.00...10.00 >55 |45..55 35...45 <35

Clasa de trafic estimata pentru drumurile analizate este clasa de trafic GREU.

Inurma investigatiilor in teren pentru drumurile studiate capacitatea portanta este MEDIOCRA.
Datorita defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se poate insa estima faptul ca datorita
stratificatiei existente pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid daca traficul va
creste, astfel incat capacitatea portantd actuald nu este relevanta, necesitatea refacerii

sistemului rutier fiind evidenta.
Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeaza conform SR EN
13036-7 ,Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de
incercare - Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere:

incercarea cu dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte
masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa
tehnica V: valori masurate sub dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul total de puncte masurate,

pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la
numarul total de puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
investigat are calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat
valori ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe
fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul drumurilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor
in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10% din
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totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurile studiate
este planeitate REA (pe sectorul km 22+263 — 29+221).

Avand in vedere defectiunile identificate consideram c3 planeitatea nu este relevanta in
acest caz, solutia de imbunatatire a sistemului rutier fiind evidents.

Concluzie

Starea tehnica a sectoarelor de drum s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate
portanta, planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155
»Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Calificativul caracteristicilor L i obllg'atorn d?,
Siare Clasa intretinere si reparatii
tehnic starli
. tehnice | Capacitat | Stare de ; Rugozitat
Planeitate
e portanta | degradare e
1 2 3 4 5 6 7 8
Foarte buna | 5 Foarte Faartp Foarte Buna oIt
Buna Buna Buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
Buna Buna Mediocra bituminoase
cel putin
Buna 4 :
Buna cel putin cel putin Buna la bsittLant'luirrwloasef _
Mediocra | Buna Rea . Intretinere
subtiri periodica
. cel putin cel putin cel putin F Bunala | Covoare
Medivers e Mediocra Mediocra Mediocra Rea bituminoase
cel putin cel putin cel putin F Bunala Rgmcfarea I.n sﬁu
Rea 2 , a imbracamintilor
Mediocra Rea Rea Rea G
bituminoase
FBunala | FBunala F Buna la Ranforsarea Reparatii
Foarte rea 1 Rea -
Rea Rea Rea structurii rutiere curente

Pe sectorul km 13+685 — 14+184 - In cazul drumului studiat capacitatea portanta este

preponderent BUNA, astfel datoritd defect

MEDIOCRA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare de 7 ceea ce indica o stare

iunilor identificate, starea de degradare este

MEDIOCRA. Indicele de degradare ID indica valoarea de 10 ceea ce indici o stare existents
MEDIOCRA.

Pe sectorul km 22+263 — 29+221 - In cazul drumului studiat capacitatea portanta este
preponderent MEDIOCRA, astfel datorits defectiunilor identificate, starea de degradare este

MEDIOCRA.

RIA
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Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 8 ceea ce indicd o
stare MEDIOCRA. Indicele de degradare ID indica de o valoare mai mare de 12 ceea ce
indica o stare existentda MEDIOCRA.

Nu sunt identificate lucrari de consolidare speciale.

Evaluarea starii tehnice a drumului s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumului) si
investigatii geotehnice.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul mai sus mentionat al investiei este compus din:
a) sector de drum de clasa tehnici IV.
b) Elemente pentru siguranta circulatiei;

in conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor, aprobat prin H.G. nr.766 /1997 privind aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii, lucrarea la drumul judetean care face obiectul
prezentei documentatii se incadreaza in constructii de importanta normala (C).

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice,
precum;

* imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;

e imbunatatirea starii de sanatate a populatiei si cresterea gradului de confort:
e imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu:

¢ dezvoltarea economica si sociala durabila.

Prin proiect se va avea in vedere alegerea solutiilor optime din punct de vedere tehnic
si economic prin realizarea unui sistem rutier care sa asigure o capacitate portanta
corespunzatoare.

In cadrul proiectului se va avea in vedere pe langa refacerea platformei drumului si
lucréri de scurgere a apelor, racordarea drumurilor laterale si dispunerea de elemente de
siguranta rutiera.

Prin proiect se au in vedere si amenajarea acceselor la proprietati.
Toate demersurile au ca scop:

crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor:;

promovarea transportului viabil;

scaderea poluarii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectarii mediului);
facilitarea schimbarii modului si conditiilor de transport catre unul mai putin poluant, cu
un impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii populatiei.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1 Particularitati privind amplasamentul

3.1.1 Descrierea amplasamentului

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezinta domeniul public de interes judetean
si face parte din reteaua de drumuri a judetului Giurgiu.

Traseul drumului se dezvoltd in zona de ses, iar zona se gaseste intr-o zona extravilana,
propusa spre modernizare. Cota actuala se situeazi in general la nivelor terenului existent sau
a proprietatilor ce se dezvolta in lungul acestui drum sau in zone marginite de vegetatie.
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Sectoarele studiate se desfasoara pe teritoriul judetului Giurgiu sectorul intrare Bolintin Vale —
iesire Malu Spart — DN61.

Bolintin-Deal este o comuna in judetul  Giurgiu, Muntenia, Romania, formatad  din
satele Bolintin-Deal (resedinta) si Mihai Voda.

Zona se afla in nordul judetului, pe malurile Argesului si ale Sabarului. Pe la marginea de nord
a orasului trece autostrada Bucuresti-Pitesti, pe care este deservit de o iesire
etichetata Bolintin-Vale. La Bolintin-Vale, din acest drum se ramificd soseaua judeteans
DJ401A, care duce spre nord-vest la Floresti-Stoenesti, Gaiseni, si mai departe in judetul
Dambovita de Potlogi, Odobesti, Costestii din Vale, Matisaru, Mogosani si Gaesti (unde se
termina in DN7). Tot din DJ601, la Malu Spart se ramifici soseaua judeteana DJ412A, care
duce spre sud la Ogrezeni, Gradinari, Buturugeni, Mihailesti (unde se intersecteaza cu DNG)
s$i Adunatii Copaceni (unde se termin& in DN5).

Perimetrul studiat este amplasat pe marea unitate de relief a Campiei Romane,
Compartimentul Olt-Arges, subcompartimentul CAmpia Givanu-Burdea.

Teritoriul orasului Bolintin se dezvoltd pe suprafata a doua unitati geomorfologice bine
individualizate: Campia Neajlovului in partea de vest si Lunca Argesului in partea de est, parti
constituente ale campiei Gavanu-Burdea.

3.1.2 Datele seismice si climatice

3.1.2.1 Seismicitate
Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare

seismicd), valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.30g, pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in
50 ani , iar valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc= 1.60s.

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8s,
corespunzator gradului VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani,

conform STAS 11100/1-93.

3.1.22 Clima
Din punct de vedere climatic, zona studiata se afla intr-o regiune cu clima continentala

caracterizata prin veri foarte calde, cu cantitati medii de precipitatii, si ierni relativ reci, marcate
la intervale neregulate de viscole puternice cat si de incalziri frecvente.

3.1.2.3 Studii topografice

Au fost realizate ridicari in coordonate STEREO 70 si Marea Neagra. Pe teren au fost
materializati reperii GPS si punctele de statie din care s-au facut masuratori. Pe baza
masuratorilor efectuate s-a materializat axa drumului existent, urmarindu-se punctele
caracteristice in plan, profil longitudinal si profil transversal. Statiile de ridicare au fost

materializate prin buloane si martori.
Au fost ridicate planimetric si altimetric:

e drumurile existente (platforma, carosabil, ax, dispozitive de colectare - evacuare
ape, dispozitive de siguranta circulatiei)
e limita proprietatilor
e Utilitatile existente, efc...
3.1.2.4 Studii geologice

Relieful judetului Giurgiu este caracterizat de o varietate de forme, specifice pozitionarii de-a
lungul fluviului Dunarea: luncd, zone terasate, insule, balti, canale.
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In fundament se afla Platforma Moesica (cristalin si sedimentar, pana la cretacic inclusiv),
peste care urmeaza o umplutura sedimentara neogena si cuaternara. Calcarele cretacice din
fundament se gasesc la 0 adancime de 6-10 m in lunca Dunarii, dupa care se coboara spre
N, atingand 1000 m imediat la N de Bucuresti. Umplutura sedimentara incepe, in principal, cu
sarmatianul, dar e formata mai ales din pliocen; se compune din calcare marnoase, marne,
argile, nisipuri si pietrisuri. Cuaternarul este alcatuit din pietrisuri si nisipuri villafranchiene
(reduse), Strate de Fratesti ( nisipuri, pietrisuri, argile), nisipuri de Mostistea, depozite
loessoide in care se intercaleaza si pietrisurile de Colentina, aluviuni in lunci. In afara luncilor,
loessul si formatiunile loessoide, avand grosimi de 5 — 20 m, acopar aproape tot teritoriul

judetului.

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul cercetat este situat in bazinul hidrografic
cuprins intre raurile Arges, Sabar si Ciorogarla, pe terasele extinse si, totodata comune ale
acestora si face parte din marea unitate geomorfologica a Campiei Romane - subunitatea
Campia Bucurestiului, caracterizata prin suprafete in general plane, fara denivelari
importante. Altitudinea terenului in arealul din care face parte si zona perimetului cecretat
este cuprinsa intre 78 m si 83 m.

Campul Bucurestiului se prezinta sub forma unui camp larg (de 6 - 8 km latime), orientat nord
- vest — sud - est si a carui altitudine scade pe aceeasi directie.

Procesele geomorfologice actuale si degradarea terenurilor la nivelul regiunii din care face
parte si zona amplasamentului (desfasurat in Campia Bucurestiului) sunt relativ
nesemnificative (ca numar, variatie si intensitate), intrucat relieful - destul de ~sters", cu
energie, fragmentare si pante reduse - nu favorizeaza desfasurarea acestora, iar mare parte

din teritoriu prezinta un grad de sistematizare crescut.
Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-85, este de 80-90cm.

Traseul cercetat are in general pante normale $i nu este afectat de degradari geomorfologice
sau geologo-tehnice care ar putea pune in pericol buna functionare a viitoarei investitii, cu
unele mici degradari ale sistemului rutier care sunt tratate prin proiect, prin refacerea locala a

sistemului rutier.
3.1.2.6 Studii de stabilitate ale terenuluj

Prin studiul geotehnic au fost identificate zone unde sunt necesare interventii privind
stabilitatea complexului rutier, fard posibilitati de aluneciri de teren.

3.1.2.6 Studii hidrologice

Nu a fost realizat un studiu special datorita faptului ca lucrarile propuse se situeaza in
amplasamentul existent fara lucrari deosebite in afara amprizei drumului.

3.1.2.7 Studii hidrogeologice

Nu este cazul

3.1.3 Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Pe traseului drumului studiat sunt o serie de utilitati dupa cum urmeaza:

o Alimentare cu energie
o Telecom
o Retele de apa si canalizare

In faza de proiectare s-a urmarit ca lucrarile de refacere a drumului sa nu afecteze utilitatile
mentionate, toate lucrérile fiind proiectate evitand orice Interferenta cu acestea.
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In ceea ce priveste amplasarea stalpilor s-a constatat ca nu sunt situatii unde amplasarea
santurilor deschise coincide cu pozitia stalpului.

3.1.4 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra
societatii si a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite
luarea unor masuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti omenesti, pagube
materiale si distrugeri ale mediului — si pentru reconstructia regiunilor afectate. Riscurile
(hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi: modul de formare
(geneza), durata de manifestare, arealul afectat etc. In functie de geneza, riscurile naturale se
diferentiaza in: riscuri endogene si riscuri exogene. Riscurile ENDOGENE sunt generate de
energia provenita din interiorul planetei, in aceasta categorie fiind incluse eruptiile vulcanice si
cutremurele. Riscurile EXOGENE sunt generate de factorii climatici, hidrologici, biologici etc.,
de unde categorile de: hazarde geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice,
hazarde biologice naturale, hazarde oceanografice, hazarde biofizice si hazarde astrofizice.
Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gama variatd de procese, cum sunt prabusirile,
tasarile sau alunecarile de teren, avalansele. Riscurile CLIMATICE cuprind o gam3 variata de
fenomene si procese atmosferice care pot genera pierderi de vieti omenesti, mari pagube si
distrugeri ale mediului inconjurator. Cele mai intalnite manifestari tip risc sunt furtunile care
definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfisoara sub forma unor perturbatii

cateodata foarte violente.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, declansate sau favorizate
de activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane n
particular. Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza
elementele cadrului natural in interes propriu: activititi agricole, miniere, industriale, de
constructii, de transport, amenajarea spatiului®.

Mentionam ca pe perioada implementarii proiectului nu vor exista riscuri naturale si antropice
sau schimbari climatice, care s& puna in pericol invesitia intrucat lucrarile se vor efectua cu
respectarea tuturor normelor tehnice si legislative in vigoare.

3.1.5 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice sau de arhitectura,
situri arheorlogicepe amplasament sau in zona imediat invecinata, existanta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul. In lungul traseului nu sunt monumente istorice

3.2 Regimul juridic

3.2.1 Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune

Terenul pe care este amplasata investitia, apartinand consiliului judetean Giurgiu, se situeaza
in intravilanul si extravilanul localitatilor Bolintin Vale si Crevedia Mare, jud. Giurgiu si este

inclus in inventarul domeniului public al judetului.
Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afla in zon protejata sau interzisa.

3 https://www.igsu.ro/documente/SVPSU/tipuri de risc specifice la nivelul localitatilor.pdf
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Prin lucrarile de amenajare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren
strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in

vigoare, ne-fiind necesare exproprieri.
3.2.2 Destinatia constructiei existente

Destinatia obiectivului este drum public de interes judetean si face parte din reteaua de
drumuri judetene a judetului Giurgiu si va deservi transportul de bunuri, marfuri si persoane.

3.2.3 Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone

construite protejate
Nu este cazul.
3.2.4 Informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentele de urbanism

Nu este cazul
3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici
3.3.1 Categoria si clasa de importanta

in conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor, aprobat prin H.G. nr.766 /1997 privind aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii, lucrarea la drumul judetean care face obiectul prezentei
documentatii se incadreaza in constructii de importanta normala (C).

Conform OMT nr. 1295/2017- Ordin pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii
a drumurilor, sectoarele studiate se incadreaza ca drum de clasa tehnica IV.

3.3.2 Cod in Lista monumente istorice

Nu este cazul

3.3.3 An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Nu este cazul

3.3.4 Suprafata construita

Suprafata existenta a platformei drumului este de 59,600mp, care nu se va modifica prin
proiect.

3.3.5 Suprafata construita desfasurata

Nu este cazul

3.3.6 Valoarea de inventar a constructiei

Valoarea de inventar in lei va fi actualizata dupa finalizarea contractului.

3.3.7 Alti parametri

Nu este cazul

3.4 Analiza starii constructiei existente pe baza studiilor si expertizelor detinute

Starea tehnica a sectoarelor de drum s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate
portanta, planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155
wInstructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6 - a se

vedea capitolul 2.2.
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Pe sectorul km 134685 — 14+184 - In cazul drumului studiat capacitatea portanta este
preponderent BUNA, astfel datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este

MEDIOCRA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRl are o valoare de 7 ceea ce indica o stare
MEDIOCRA. Indicele de degradare ID indica valoarea de 10 ceea ce indica o stare existenta

MEDIOCRA.

Pe sectorul km 22+263 - 29+221 - In cazul drumului studiat capacitatea portanta este
preponderent MEDIOCRA, astfel datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este

MEDIOCRA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 8 ceea ce indica o
stare MEDIOCRA. Indicele de degradare ID indica de o valoare mai mare de 12 ceea ce
indica o stare existentd MEDIOCRA.

3.5 Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Intregul traseu expertizat al DJ601 se desfasoara pe teritoriul judetului Giurgiu. Lungimea
sectorului expertizat este de 7,45 km.

Pe traseul sau drumul judetean DJ601 intersecteaza urmatoarele cai de comunicatii:
e Drumuri nationale
e DNG61 in localitatea Crevedia Mare — km 29+221:
Drumuri judetene
e DJB01E in localitatea Bolintin Vale — km 14+184:
e Drumuri comunale

e DC193 —km 27+730:;

Sectorul de drum studiat DJ601 incepe la km 8+156, dupa localitatea Ciorogarla, de la limita
de judet lifov.

Drumul judetean traverseaza urmatoarele localitati:

Localitate Km intrare Km iesire B
BOLINTIN VALE 13+685 14+184
MALU SPART 22+263 234245
CREVEDIA MARE 26+500 27+800

Drumul judetean DJ601 pe zonele in localitate prezinta aceeasi platforma ca in afara
localitatilor, pe aceste sectoare drumul fiind marginit partial de santuri existente din pamant si
spatii verzi pe care sunt amplasate retelele de utilitati (retea aeriana electrica, alimentare cu
apa, local canalizare menajera). In majoritatea localitatilor se intalnesc statii de autobuz si
parcari neamenajate, la nivel de impietruire.

Pe intreaga lungime traseul drumului judetean este bine definit nefiind necesare corectii de

traseu sa propunerea unor sectoare de ocolire.
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Elementele geometrice ale traseului in plan si profil longitudinal

Traseul in plan al drumului judetean studiat se prezinta sub forma unei succesiuni de de
aliniamente si curbe cu raze cuprinse intre 170 si 500 m, pe teritoriul localitatilor traversate
razele racordarilor in plan avand valori mai mici.

Elementele geometrice in plan respectiv amenajarea in spatiu, au fost proiectate initial in
conformitate cu prevederile normelor corespunzatoare la acea data cu viteze de proiectare
de minim 60km/h in afara localitatilor respectiv 40km/h in localitati. Aceste elemente sunt
inferioare fata de prevederile normelor actuale, fapt pentru care se impune prevederea unor
suprainaltari si supralargiri a platformei drumului pentru realizarea unui confort si sigurante

sporite in circulatie.

Pe aproape intreaga sa lungime, sectoarele de drum judetean, prezinta elemente geometrice
ale traseului in plan specifice zonei de lunca si deal, ce se alcatuiesc dintr-o succesiune de

aliniamente si curbe.

Profilul in lung al drumurilor urmareste formele de relief strabatute, fiind caracterizat cu
declivitati mici si medii, specifice zonelor de lunca si deal. Nu au fost identificate sectoare de
drum cu pante accentuate cu necesar de banda suplimentara pentru vehicule lente.
Profilul transversal

In profil transversal drumul are caracteristicile unui drum judetean cu 2 benzi de circulatie, si
anume:

= Platforma existenta este 8,00 m cu partea carosabila 6,00, si doua acostamente
pietruite cu latimea variabila pana la 1,00 m fiecare.
Sistemul rutier existent
Structura rutiera a drumului existent este constituita dintr-o fundatie dintr-o impietruire infestat
cu pamant, peste care au fost alternute straturi asfaltice in anii precedenti, in cea mai mare
parte imbracamintea asfaltica fiind imbatranita.

Pentru constituirea releveului structurii rutiere existente au fost executate carote in partea
carosabila la distanta de 0,5m de axul drumului. Astfel din punct de vedere al structurii rutiere
existente a drumului se disting urmatoarele situatii:

Pozitie Alcatuirea structurii
km rutiere existente

13+800 | 19cm asfalt

21cm balast

224600 | 19cm asfalt

21cm balast

23+600 | 11cm asfalt

24cm balast

24+600 | 8cm asfalt

27cm balast

25+600 | 11.5cm asfalt

24cm balast

26+600 | 12cm asfalt

17cm balast

274000 | 13cm asfalt

22cm balast

274600 | 13cm asfalt

@
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22cm balast
28+600 | 12cm asfalt
22cm balast

Conform studiului geotehnic pamantul la nivelul patului drumului determinat prin
sondaje geotehnice are urmatoarele caracteristici:

- Pamanturi sensibile si foarte sensibile la inghet (pamant tip P3, P4 si P5) de tipul praf
argilos, praf nisipos sau argile nisipoase, argile prafoase.
Ca valori orientative a presiunii conventionale de baza pentru terenul de fundare pentru

partea de drum (in conditii standard de fundare) au fost recomandate urmatoarele valori:

- pentru argila, argila prafoasa, argild nisipoasa: = 200 — 300 kPa;

- pentru praf argilos, praf nisipos argilos, argila prafoasa-nisipoasad = 200 - 250 kPa.
In conformitate cu PD 177 referitor |a dimensionarea structurilor rutiere, valorile estimate

pentru modulului de elasticitate dinamic al pamantului de fundare “Ep”, pentru zona studiata
sunt:

- Pamant tip P3...Ep=65MPa;
- Pamanttip P4...Ep=70MPa;
- Pamanttip P5.. Ep=70MPa;

Scurgerea apelor, poduri si podete

Sistemele de scurgere existente in zona drumului sunt alcatuite din santuri si rigole, de
pamant sau protejate cu beton sau pereu din piatra bruta. In mare majoritate santurile sunt
colmatate, iar o parte din ele sunt partial infundate si deteriorate. Din aceste motive sistemul

de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgerii apelor in lungul
drumului, fapt care determina stationarea apei in santuri si infiltrarea acesteia in terasamente
si in corpul drumului, afectand marginea platformei drumului.

Starea tehnica a podetelor pe sectorele studiate este necorespunzatoare. S-a constat ca
podetele nu sunt prevazute cu lucrari de amenajare a albiei de scurgere atat in amonte cat si
in aval, timpane si parapeti pentru siguranta circulatiei. Datorita lipsei lucrarilor de intretinere
functionalitatea podetelor nu este asigurata, acestea fiind colmatate si cu vegetatie

abundenta.

In localitati continuitatea santurilor existente este realizata cu podete de accese la proprietati
alcatuite din tuburi din beton si podete dalate, majoritatea fiind degradate. In unele cazuri
acestea au fost modificate sau infundate de localnici.

In urma inspectiei in teren au fost identificate urmatoarele poduri si podete :

Kilometru Descriere

13+820 Podet existent

23207 | podet dalat — L = 3,60 m: h = 0,50 m

Partea stanga: timpan fisurat
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Partea dreapta: timpan fisurat —‘
Colmatat partial

244650 Podet existent

Podetdalat—L=280m:h=1m
Partea stanga: timpan fisurat
Partea dreapta: timpan fisurat
Colmatat partial

25+894

Podetdalat— L =3 m

Partea stanga: timpan stare satisfacatoare
Partea dreapta: timpan stare satisfacatoare
Colmatat partial

25+920

Podet tubular — 1000 mm 9 (x2 tuburi)
Partea stanga: timpan fisurat

Partea dreapta: timpan fisurat
Colmatat partial

25+922

Podetdalat—-L=3m; h=22m
27+988 Partea stanga: timpan stare satisfacatoare
Partea dreapta: timpan stare satisfacatoare

28+517 Podet existent

Podetdalat—-L=5m; h=21m
29+165 Partea stanga: timpan stare satisfacatoare
Partea dreapta: timpan stare satisfacatoare

L

Situatia existenta a podetelor este detaliata in anexa la prezenta expertiza tehnica Inventarul
podetelor existente.

Parcari si statii de autobuz existente

Pe traseul drumului parcarile si statiile de autobuz identificate prezinta un carosabil din
impietruire necorespuzator, acestea nefiind semnalizate conform prevederilor normelor in

vigoare.
Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere

Drumul este prevazut cu un sistem de semnalizare si marcaje rutiere minimal alcatuit din
indicatoare rutiere de orientare si reglementare a circulatiei rutiere si marcaje longitudinale
pentru separarea sensurilor de circulatie. Marcajul rutier a fost identificat pe sectoare de

drum restranse

In prezent marcajele rutiere existente sunt slab vizibile si insuficiente conform standardelor si
normativelor in vigoare. Sectoare considerabile de drum nu au marcaj rutier.

Semnalizarea verticala este de asemenea insuficienta si necesita o suplimentare consistenta
conform standardelor si normativelor in vigoare.
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O deficienta grava a sistemului de semnalizare rutiera este aceea ca nu sunt prezente
semnalizari si marcaje pentru trecerile de pietoni in zona localitatilor.

Avand in vedere situatia existenta deficitara a semnalizarii rutiere pe drumul expertizat se
impune refacerea sistemului de semnalizare rutiera a drumului.

Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a drumului s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor)
si investigatii geotehnice.

Starea tehnica a drumului s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 Jnstructiuni
tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Structura rutiera flexibild cu staturi asfaltice - sectorul km 13+685 — 14+184

Din punct de vedere al structurii rutiere drumul are o structura flexibild, cu Tmbraciminte
asfaltica. in principal se observd mici defectiuni de suprafata (D.S.R.) respectiv suprafati
exudata si suprafata cu ciupituri intr-o proportie de aproximativ 10%. in conformitate cu tabelul
2 al aceluiasi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare care nu necesit

interventii.
Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv fisuri si tasdri, pe o suprafatd de aproximativ 20%. Multe dintre ele sunt

datorate cresterii traficului. Avand in vedere ca aceste degradari sunt clasificate ca defectiuni
grave, se vor trata prin Tnlocuire totald sistem rutier cu aplicarea solutiei prezentate mai jos

pentru sisteme rutiere noi.

Structurd rutierd flexibild cu staturi asfaltice - sectorul km 22+263 — 29+221

Din punct de vedere al structurii rutiere drumul are o structura flexibild, cu imbracaminte
asfaltica. In principal se observi mici defectiuni de suprafata (D.S.R.) respectiv suprafata
exudata si defectiuni ale imbracamintii asfaltice (D.I.S.R.) respectiv valuriri si refulari, suprafata
cu ciupituri, incretita si peladd, intr-o proportie de aproximativ 40%. in conformitate cu tabelul
2 al aceluiasi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni usoare sau mijlocii.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului rutier
(D.C.R.), respectiv fisuri si tasari, pe o suprafata de aproximativ 20%. Multe dintre ele sunt
datorate cresterii traficului. Avand in vedere ca aceste degradari sunt clasificate ca defectiuni
grave, se vor trata prin inlocuire totald sistem rutier cu aplicarea solutiei prezentate mai jos

pentru sisteme rutiere noi.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIULUI DE DIAGNOSTICARE

4.1 Clasa de risc seismic
Nu este cazul.
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4.2 Prezentarea solutiilor de interventie

4.2.1 Lucrari de drum - Dimensionarea sistemului rutier

Cu privire la solutia pentru sistem rutier au fost prezentate urmatoarele concluzii:
Sector km 13+685 — 14+184 (real km 12+500 — 13+000)

- Sector cu imbracaminte asfaltica existenta -

Solutia |
* 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

= 8cm + reprofilare strat de anrobat bituminos AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 baza
50/70 conform SR EN 13108)

» imbracaminte asfaltica existenta cu reparatii locale

= se pastreaza fundatia existenta din impietruire

Solutia Il
= 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (/BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
= Bcm strat de binder BAD22.4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108)
= 20cm strat de baza reciclat si stabilizat cu lianti hidraulici reahzatfdm dafaexlstenta cu
aport de agregate naturale AN —5 s -.\‘\

- fundatie existenta din impietruire /S aOM4 -;'- NN

Sector km 22+263 — 29+221

- Sector cu imbracaminte asfaltica exist_e;n'té\.-_

Solutia | N$RHNER (0
= 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conforﬁTSR EN 13108)
= 8cm + reprofilare strat de anrobat bituminos AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 baza

50/70 conform SR EN 13108)
= Imbracaminte asfaltica existenta cu reparatii locale
= se pastreaza fundatia existenta din impietruire

Solutia Il
= 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (/BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

= 6cm strat de binder BAD22.4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70

conform SR EN 13108)
= 15cm strat de baza reciclat si stabilizat cu lianti hidraulici realizat din dala existenta, cu

aport de agregate naturale
= fundatie existenta din impietruire

Din punct de vedere tehnic se recomanda Solutia |. Aceastd solutie se preteaza materialelor
din zona si solutiilor tehnice aplicate in utima perioada pe lucrari similare. Totodata solutia are
o viteza mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economica
din punct de vedere financiar. Se va avea in vedere si reprofilarea pentru aducere la cota,
respectiv realizarea pantelor transversale.
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Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a drumurilor sunt stabilite conform starii tehnice. in
conformitate cu normativul AND547 — Normativ pentru prevenirea si remedierea
defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne, se recomanda urmatoarele solutii de
reparatie, care se vor aplica premergator solutiilor de mai sus:

- defectiuni ale imbracamintii asfaltice existente (valuriri si refulari, suprafata cu ciupituri,
incretita si pelada - 40% din suprafete) — se aplica partial pe zone cu defectiuni:
o frezari locale si refacere cu mixtura asfalticd, premergéator turnarii celor doua

straturi asfaltice de mai sus;
- Gropi, fisuri, faiantari si degradari din inghet-dezghet aproximativ (20% din suprafete) —
se aplica partial pe zone cu defectiuni pe sectorul km 13+685 — 14+184 si km 22+263
- 29+221 - se va nlocui punctual sistemul rutier dupd cum urmeaza:
e 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN

13108)
e 8cm strat de anrobat bituminos sau AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 baza

50/70 conform SR EN 13108)
e 25cm fundatie de piatra sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1

e 30cm balast conform SR EN 13242+A1
e 50-60cm sapatura locald pentru eliminarea straturilor de fundatie infestate

4.2.2 Scurgerea apelor

Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradarilor in
structura rutierd. Astfel scurgerea apelor se va realiza prin urmatoarele tipuri de sectiuni:

= Sectiuni trapezoidale (santuri)
= Sectiuni triunghiulare (rigole)

= (Canalizare pluviala
Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradarilor in

structura rutiera. In acest sens se va prevedea:
= pereerea santurilor sau rigolelor acolo unde panta longitudinald este mai mica de 0,5%
si mai mare de 3% si deversarea apelor in zone posibile;
= reprofilarea santurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede pereerea;

= se pot prevedea pe zone scurte si rigole carosabile; se recomanda ca aplicabilitatea
acestora sa se faca pe baza unor analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor
fara pericolul de Tnghet sau colmatari; acestea se vor dispune la traversarea localitatilor
acolo unde distania intre gardurile proprietatilor este mica;

= crearea de sanjuri noi acolo unde acestea lipsesc;
= prevederea de podete noi acolo unde este cazul ;

= prevederea de podete la intrarile Tn curti si la drumurile laterale.
Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si

care trebuie inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor, coronamente
si zone de racordare.
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Toate podetele vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul. In cazul in care
debitul capabil este mai mic decat cel admisibil, atunci se vor inlocui podetele respective cu
unele noi cu deschidere corespunzatoare.

La toate podetele care se mentin se vor realiza lucrari de curatire amonte si aval, decolmatari
ale albiilor. De asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea timpanelor si a

aripilor degradate.

4.3 Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si auditul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Din punct de vedere tehnic si economic se recomanda Solutia I. Aceasta solutie se preteaza
materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in utima perioada pe lucrari similare. Totodata
solutia are o vitezd mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este
mai economica din punct de vedere financiar. Avantajul solutiei propuse este ca structura
rutiera flexibila prezinta solicitari reduse la nivelul patului drumurilor, fapt ce conduce la o
asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii. Solutiile alternative propuse desi asigura
capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si presupun tehnologii de
executie cu grad de dificultate sporit.

Se considera ca prin realizarea lucrarilor prezentate mai sus, drumul va fi aduse intr-o stare
care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume rezistenta si
stabilitatea la actiuni statice dinamice si seismice, siguranta si exploatarea, sanatatea
oamenilor, protectia si refacerea mediului.

4.4 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiunii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor
efectuate in amplasamentul drumului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si
momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit

a sigurantei circulatiei.
Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor
deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza
planeitatea suprafetei de rulare.

Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa
actiunii permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca
scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.
Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care
sa tina cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand
intreaga activitate legata de circulatia pe drumul publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci
si de lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de
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scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru
siguranta si desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de asfaltare a drumului se vor executa sub circulatie, pe
jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile
speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie
a muncii.

4.5 Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii
investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia
mediului, Legea nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei
mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse

stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului,
protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei

si dupa realizarea investitiei.
S-au respectat urmatoarele norme :

Legea securitatii gi sdnatatii in munca nr. 319/2006 (Directiva 89/391/CEE);

Hotararea Guvernului nr.1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006

Hotararea Guvernului nr.955/2010 pentru modificarea si completarea Normelor
metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006

Hotararea Guvernului nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate
pentru santierele temporare sau mobile ( Directiva 92/57/CE);

Hotararea Guvernului nr. 1876/2005 privind cerintele minime de securitate si sanatate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de vibratii . ( Directiva 2002/44/ CE)

Hotararea Guvernului nr. 1218/2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate
pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici

Hotérarea Guvernului nr. 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munci ( Directiva 89/655/CE:

amendata de directive 95/65/CE si 2001/45/CE)

Hotararea Guvernului nr 461/2006 pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 752/2004
privind stabilirea condifiilor pentru introducerea pe piatd a echipamentelor si sistemelor
protectoare destinate utilizarii in atmosfere potential explozive.

Hotararea Guvernului nr. 493/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
referitoare la expunerea lucrétorilor la riscurile generate de zgomot . ( Directiva 2003/10/ CE)

Hotararea Guvernului nr. 871/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de
securitate si/sau de sanatate la locul de munca. ( Directiva92/58/CEE)
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Hotararea Guvernului nr. 1048/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca.

(Directiva 89/656/ CEE)

Hotararea Guvernului nr. 1058/2006 privind cerintele minime pentru imbunatatirea
securitafii si protectia sanatatii lucratorilor care pot fi expusi unui potential risc datorat
atmosferelor explozive. (Directiva 99/52/CE)

Hotararea Guvernului nr. 1051/2006 privind cerinte minime de securitate $i sanatate
pentru manipularea manuala a maselor care prezintd riscuri pentru lucratori, in special de
afectiuni dorsolombare

Hotérarea Guvernului nr. 1091/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru locul de munca. (Directiva 1989/654/CE)

Ordin nr. 94/2006 al ministrului muncii, solidaritatii sociale si familiei pentru aprobarea
Listei standardelor romane care adopta standardele europene armonizate referitoare la
echipamente individuale de protectie— publicat in M.Of. 169/22 febr 2006.

Hotararea Guvernului nr 1136/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
in munca referitoare la expunerea lucratorilor la riscuri generate de campuri electromagnetice.
(Directiva 2004/40/CE)

Hotararea Guvernului nr. 355/2007 - privind supravegherea sanatatii lucratorilor.

Hotararea Guvernului nr.115/2004 — privind stabilirea cerintelor esentiale de securitate
ale echipamentelor individuale de protectie si a conditiilor pentru introducerea lor pe piata cu
modificarea Hotararea nr.809/2005

Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor.
Ordin nr. 163 /2007 al ministrului administratiei si internelor pentru aprobarea Normelor
generale de aparare impotriva incendiilor.

Hotararea Guvernului Nr. 537/2007 privind stabilirea si sanctionarea contraventiilor la
normele de prevenire si aparare impotriva incendiilor.

Hotararea Guvernului Nr. 1088/2000 privind aprobarea Regulamentului de aparare
impotriva incendiilor in masa.

Ordin MAI nr.1435/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de avizare si
autorizare privind securitatea la incendiu si protectia civila.

Ordin MAI 786/2005 Privind modificarea si completarea Ordinului ministrului
administratiei si intemelor nr. 712/2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind
instruirea salariatilor in domeniul situatiilor de urgenta

Ordin MAI 712/2005 Pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea
salariatilor in domeniul situatiilor de urgenta

Ordin MAI 1474/2006 Pentru aprobarea Regulamentului de planificare, organizare,
pregatire si desfasurare a activitatii de prevenire a situatiilor de urgenta

Ordin MAI 130/2007Pentru aprobarea Metodologiei de elaborare a scenariilor de
securitate la incendiu

Legea 481/2004 Lege privind protectia civila
HG 766/1997 Regulament privind stabilirea clasei de importanta a constructiilor
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Prevederile indicate mai sus nu sunt limitative, unitatea de executie avand obligatia de-
a lua toate masurile suplimentare pe care le considera necesare in vederea realizarii in bune
conditii a investitiei si eliminarea accidentelor de munca.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR TEHNICO-ECONOMIC PROPUSE SI
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

arhitectural si economic

Analiza multicriteriala a solutiilor propuse pentru realizarea obiectivului

Investitia propusa a se realiza prin intermediul proiectului are ca particularitate faptul ca se
bazeaza pe unele facilitati deja existente, drumul fiind obligatoriu sa corespunda din punct de
vedere tehnic si calitativ exigentelor normelor si standardelor aflate in vigoare.

Solutiile tehnice propuse, au fost concepute pornind de la premizele celor mai bune optiuni
privind raportul calitate / grad de adecvare / eficienta economicd a solutiei proiectate /
materialelor / locatiei alese in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.

S-au luat in considerare doua variante de alcituire a sistemului rutier pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evalure, punctajul folosit find de la11a 5, 5
pentru cazul ideal, dupa cum urmeaza:

Tabel privind. Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice propuse

- 7= : . Structura rutiera
Nr. Crt. | Criterii de analiza si selectie alternative Solutia | Solutia I

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 3 5

o Raport Pret investitie initiala / Trafic 4 >
satisfacut bun/slab (5/1)

3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba 3 5

da/nu (5/1)

4 Raport Utilizare / Temperatura mediu 3 5
ambiant bun/slab (5/1)

5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic 3 5

mare/mic
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce 3 5
actioneaza accidental da/nu (5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea 5 2

nocturna (5/1)

10 Necesita utilaje specializate de executie cu 3 1
intretinere atenta da/nu

11 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da 3 1

(5/1)
12 Durata mica / mare de la punerea in opera 5 o

pana la darea in circulatie (5/1) |
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13 Necesita executia si intretinerea atenta a 5 3
rosturilor transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri 5 3
de capacitate portanta usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 2
16 Riscuri in executie (5/1) 5 3
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 3
18 Confortul la rulare (lipsa rosturi 5 5

transversale) mare/mic (5/1)
Executie facila pe sectoare cu elemente
19 geometrice (raze mici, supraldrgiri foarte 5 2

mari da/nu (5 /1)
Cresterea rugozitatii prin aplicarea de

20 tratamente bituminoase se poate face 5 4
da/nu (5/1)
21 Cheltuieli de intretinere pe perioada de 3 1
analiza (30 ani) mici/mari (5/1)
TOTAL 81 66

Punctaj realizat:

e Structura rutiera
o Solutia | - 81 puncte
o Solutia Il - 66 puncte

Fata de punctajul maxim care este 125 si respectiv minim 25, structura rutiera prezentata in
solutia | au obtinut mai multe puncte fata de structura rutiera prezentata in solutia |I.

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a sistemelor rutiere, a comparat avantajele si
dezavantajele imbracamintilor ranforsate fatad de imbracaminti reciclate.

Se recomanda solutia | - sistem rutier flexibil ranforsat cu imbracaminte asfaltica si fundatie
din piatra sparta si balast.

5.1.1 Descrierea principalelor lucrari de interventie

Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare a drumului s-au reconsiderat elementele geometrice
existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente
acolo unde este posibil, corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate de 80km/h in afara
localitatilor si 50km/h pe sectoarele de drum in localitati, cu respectarea prevederilor STAS
863/1985. Lucrarile proiectate se vor incadra in traseul existent al drumului.

Lungimea proiectata a sectorului de drum este de 7,45 km impartita in 2 tronsoane:
- tronson: km 13+685 — 14+184,
- tronson: km 22+263 — 29+221

Traseul in profil longitudinal

Profilul longitudinal urmareste cotele existente ale drumului tinand cont de grosimea straturilor
de ranforsare, linia rosie fiind proiectata pe principiul cotelor minime in profil transversal, cu
respectarea prevederilor STAS 863/1985. Local s-a prevazut optimizarea profilului longitudinal
in vederea respectarii pasului de proiectare conform normelor in vigoare. De asemenea acolo
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unde s-a impus s-a procedat la inaltarea liniei rosii fata de existent (pe sectoare de drum in
afara localitatilor).

Profilul transversal

Profilul transversal adoptat este corespunzator clasei tehnice IV conform OMT nr. 1295/2017
pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice si OMT
nr.1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor, si cu respectarea temei de proiectare (Caietul de sarcini). Astfel
profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente:

Platforma drumului: 8.00m
Partea carosabila: 6.00m

Benzi de circulatie: 2
Acostamente: 2 x 1.00m din care banda de incadrare consolidata 2x0.25m cu aceeasi

structura rutiera ca partea carosabila

Panta transversala pe partea carosabila: 2,5% (panta in acoperis)

Panta transversala pe acostamente: 4%

Structura rutiera
Tronson km 13+685 — km 14+184

= Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi dupa cum urmeaza:

4 cm strat de uzurd BA16 conform AND 605 (BA15 rul 50/70 conform SR EN
13108)

8 cm + reprofilare strat de anrobat bituminos AB31.5 conform AND 605
(BA31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108)

Imbracaminte asfaltica existenta cu reparatii locale
Se pastreaza fundatia existenta din impietruire

Tronson km 22+263 — km 29+221

= Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi dupa cum urmeaza:

4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA15 rul 50/70 conform SR EN
13108)

8 cm + reprofilare strat de anrobat bituminos AB31.5 conform AND 605
(BA31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108)

Imbracaminte asfaltica existenta cu reparatii locale
Se pastreaza fundatia existenta din impietruire

Pentru realizarea casetelor de largire a parti carosabile se prevede urmétoarea structuri

rutiera noua:

4cm strat de uzura BA16 rul 50/70 conform AND605/2014
8cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND605/2014
Geocompozit antifisura, L=1.00m

20cm strat de fundatie din piatra spartad - SR EN13242

30cm strat de fundatie din ballast — SR EN13242
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Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a drumului sunt stabilite conform stérii tehnice. Tn
conformitate cu normativul AND 547 — Normativ pentru prevenirea si remedierea
defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne, se recomandi urmitoarele solutii de
reparatie, care se vor aplica premergator solutiilor de mai sus:

- defectiuni ale imbracamintii asfaltice existente (valuriri si refulari, suprafata cu ciupituri,
incretita si pelada - 40% din suprafete) — se aplica partial pe zone cu defectiuni (inlocuiri
locale sistem rutier):

 frezari locale si refacere cu mixtura asfaltica, premergator turnarii celor doua

straturi asfaltice de mai sus;
- Gropi, fisuri, faiantéri si degradari din inghet-dezghet aproximativ (20% din suprafete) —
se aplica partial pe zone cu defectiuni pe sectorul km 13+685 — 14+184 si km 22+263
— 29+221 - se va inlocui punctual sistemul rutier dupa cum urmeaza:
e 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN

13108)
e 8 cm strat de anrobat bituminos sau AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 baz3

50/70 conform SR EN 13108)
e 25 cm fundatie de piatrd sparta 0-63 conform SR EN 13242+A1

e 30 cm balast conform SR EN 13242+A1
e 50-60cm sapatura locala pentru eliminarea straturilor de fundatie infestate
Scurgerea apelor si sisteme de drenaj
Scurgerea apelor se va realiza prin urmatoarele tipuri de sectiuni:
= Sectiuni trapezoidale (santuri)
= Sectiuni triunghiulare (rigole)
= Sectiuni dreptunghiulare inchise cu placute carosabile (rigole carosabile)

Acestea au fost prevazute in finctie de fiecare profil caracteristic. In localitati s-a mentinut
amplasamentul santurilor existente acolo unde ele exista si s-au prevazut santuri noi pereate.

Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradarilor Tn
structura rutiera. In acest sens s-a prevazut:

= pentru sectiunile unde panta longitudinald este sub 0,3% sau peste 3% se vor executa
santuri pereate triunghiulare (aproximativ 6.000 ml);

* se vor executa santuri trapezoidale din pamant in afara localitatilor (aproximativ 9.000
ml);

= acolo unde spatiul intre marginea acostamentului si limita de proprietate este restrans
se vor executa rigole carosabile (aproximativ 250 ml);

= crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc;
= prevederea de podete noi acolo unde este cazul :
= prevederea de podete la intrarile in curti si la drumurile laterale.

= in localitati se vor executa doar santuri pereate sau rigole carosabile. De asemenea se
vor perea santurile amonte si aval de podete pe o lungime de 3 m;

In urma analizei privind starea tehnica actuala a podetelor existente s-a stabili care podete pot
fi mentinute si care trebuie inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor,
coronamente si zone de racordare, dupa cum urmeaza:
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Nr. | Kilometru | Descriere Solutie
1 13+820 Podet existent Nou 1000
Podet dalat— L = 3,60 m; h = 0,50 m b
Partea stanga: timpan fisurat i o
2 23+207 Partea dreapta: timpan fisurat rl_dicare tl_mpane REPARATII
Colmatat partial =1 SletgAre
albie
3 24+650 Podet existent Nou 1000
4 24+995 Podet proiectat 1000 mm
_ e Necesita
Podetdalat—-L=280m; h=1m pastons
Partea stanga: timpan fisurat qe_co A,
5 25+894 i) ; ridicare timpane | REPARATII
Partea dreapta: timpan fisurat of arrcriniare
Colmatat partial ; )
albie
Podetdalat-L =3 m Necesita
Partea stanga: timpan stare decolmatare,
satisfacatoare ridicare timpane
8 25+920 Partea dreapta: timpan stare si amenajare I
satisfacatoare camera de
Colmatat partial cadere
Podet tubular — 1000 mm 9 (x2 tuburi)
Partea stanga: timpan fisurat
4 254922 | partea dreapta: timpan fisurat ) REFARATI
Colmatat partial
Podetdalat—-L=3m; h=22m
Partea stanga: timpan stare
8 27+988 | satisfacatoare - REPARATII
Partea dreapta: timpan stare
satisfacatoare
9 28+517 Podet existent Nou 1000
Podetdalat—L=5m; h=2,1m
Partea stanga: timpan stare
10 29+165 satisfacatoare - REPARATII
Partea dreapta: timpan stare
satisfacatoare

Accesele la proprietati se vor realiza din podete tubulare prevazute cu tub riflat, impane si dala
din beton de ciment carosabila. Latimea proiectata a acceselor este de 4,0m pentru accesul

rutier si 1.5m pentru accesul pietonal.

Lucrari de poduri

Nu este cazul
Lucrari de consolidare si amenajari hidrotehnice.

Nu este cazul

RIA
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Siguranta circulatiei

Parapete de siguranta

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti metalici pentru drum cu nivel de protectie
N2 si deformabilitate maxim W8.

Parapetii vor fi dotati cu fluturasi reflectorizanti pentru semnalizare pe timp de noapte.

Trotuare si piste de biciclisti in localitati

Pentru sporirea sigurantei traficului rutier si traficului pietonal odata cu modernizarea drumului
au fost prevazute trotuare si piste de biciclisti pentru circulatia pietonala in intravilanul
localitatilor acolo unde distanta pana la proprietati permite amenajarea acestora.

Lungimea totala a trotuarelor si a pistelor de biciclisti cumulate este de 1464 ml.

Astfel s-au prevazut trotuare si piste de bicilcisti amplasate la marginea amprizei drumului
modernizat de o parte si de alta a drumului. Latimea cumulata a trotuarului si a pistei de

biciclisti este de 2,0m.

Structura rutiera aplicata pe trotuare si piste de biciclisti are urmatoarea alcatuire:
- 3cm imbracaminte asfaltica tip BA8
- 10cm strat de baza din beton de ciment C16/20
- 10cm strat de fundatie din balast

Treceri de pietoni

Pentru siguranta traficului rutier si a traficului pietonal in zona institutiilor publice si
obiectivelor principale din localitatile traversate de drumul judetean au fost prevazute 2 treceri
de pietoni dotate cu sisteme moderne de semnalizare , dupa cum urmeaza:

- Marcaj orizontal trecere de pietoni cu vopsea reflectorizanta cu microbile
- Presemnalizare trecere de pietoni cu marcaj transversal rezonator

- Limitatoare de viteza amplasate in carosabil inaintea trecerilor de pietoni din cauciuc
elastomeric sau cauciuc termopastic de culoare negru si galben, fixate in imbracamintea
asfaltica cu dibluri

- Sistem inteligent de semnalizare alcatuit din:
o Unitate centrala de comanda lampi, gestionare panouri si sitem detectie pietoni
o Acumulaori cu regulatori de incarcare de pe celula fotovoltaica

o Rampa cu patru lampi led de culoare galbena pentru semnalizarea existentiei
pietonilor

o Panou fotovoltaic 120W sau mai mare
o Senzor pentru detectie pietoni
o Corp de iluminat trecerea de pietoni cu LED 30W sau mai mare

o Set de indicatore de forma patrata, fig. G2 din SR 1848, montat pe stalp in
consola H=6,5m, L=3,6m

Amenajarea statiilor de autobuz
Prin proiect se prevede amenajarea a 4 statii de autobuz.

Statiile de autobuz proiectate vor fi amenajate cu aceeasi structura rutiera ca si cea folosita
pentru modernizare structurii rutiere existente a drumului.
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Statiile de autobuz vor fi prevazute cu refugiu cu lungimea de 25m si latimea de 2.5m si cu
adaposturi calatori pe structura metalica placata cu plexiglas.

Pentru statile de autobuz prevazute a se amenaja va fi asigurata semnalizarea rutiera
orizontala si verticala corespunzatoare.

Semnalizare verticala si marcaj rutier

Pentru asigurare fluentei si sigurantei circulatiei pe timpul executiei se vor realiza marcaje cu
caracter provizoriu si semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatiei, in
special pe sectoarele de intersectie cu drumurile clasificate existente.

Pentru siguranta rutiera dupa finalizarea lucrarilor va fi realizatd semnalizarea verticala
conform SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-7
»oiguranta circulatiei. Marcaje rutiere”.

- Semnalizare pe timpul executiei

Aceasta se va organiza in conformitate cu 'Norme metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului’, functie de situatia
concreta si se va supune avizarii Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.

- Semnalizarea definitiva ( pe perioada de exploatare)
Aceasta va fi compusa din ;

o marcaje orizontale :

* axul drumului — cu linie continua in toate zonele unde depasirea este
interzisa (curbe periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii)

= axul drumului — cu linie intrerupta in toate zonele unde depasirea este
permisa

= ambele margini ale partii carosabile.
o panouri indicatoare pentru

= curbe

* curbe periculoase

= limitare de viteza

= prioritate de circulatie

= directii

Este necesara in mod obligatoriu re-kilometrarea traseului prin dispunerea de borne kilometrice
si hectometrice noi.Se constata ca bornele existente nu corespund ca pozitie kilometrica,
acestea fiind prevazute a se reamplasa pe pozitiile kilometrice corecte proiectate si verificate

in teren.
Amenajarea intersectiilor si drumurilor laterale
Intersectia cu drumul national DN61 amplasata la km 29+221 nu face obiectul contractului.

Intersectii cu drumuri clasificate

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND 600/2010 si CD 173-1986
in functie de traficul de tranzit ca intersectii in “cruce” sau in “T".

Pe traseul sau drumul judetean DJ601 intersecteaza urmatoarele cai de comunicatii:
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Drumuri judetene
e DJ601E in localitatea Bolintin Vale — km 14+184;

e Drumuri comunale
e DC193A in localitatea Crevedia Mare — km 27+730:

Studiul de trafic mentionaza ca modificarea intersectiilor in altd configuratie decat cea existenta
nu este necesara. Valorile de trafic prezentate in conformitate cu nomograma 11 din normativul
AND 640, releva aceste aspecte.Intersectile se vor amenaja prin dispunerea de marcaje
longitudinale in conformitate cu normativul amintit.

Amanajarea intersectiilor cu drumurile clasificate se va realiza in amplasamentul existent al
intersectiilor, lucrarile prevazute prin proiect fiind alcatuite din:
- Lucrari la partea carosabila:

o racordarea cotelor proiectate la marginea partii carosabile a drumului judetean
cu cota existenta a drumului intersectat

o prelungirea straturilor asfaltice de ranforsare proiectate pentru drumul judetean
si pe drumul judetean intersectat pe o lungime de 15m

o racordarea in plan a marginilor partii carosabile a drumului judetean cu drumul
intersectat cu raze ce se incadreaza in limita existentului

o completarea acostamentelor drumului intersectat cu piatra sparta impanata pe o
lungime de 15m
- lucrari de scurgerea apelor

o prevederea unui podet tubular min.@500mm pentru asigurarea continuitatii
santurilor proiectate

o amenajarea santurilor existente pe drumul intersectat pe lungimea de 5m, cu
acelas tip de santuri proiectate pentru drumul judetean modernizat

- refacerea marcajului orizontal si a semnalizarii verticale conform prevederilor normelor
in vigoare
Intersectii cu drumuri neclasificate
Drumurile laterale neclasificate existente se vor considera dupa cum urmeaza:

- cu structura din mixturi asfaltice: 8 drumuri laterale,
- cu structura din impietruire: 2 drumuri laterale,
- cu structura din pamant: 10 drumuri laterale;

Drumurile laterale neclasificate vor fi amenajate dupa cum urmeaza:

- Drumuiri laterale cu carosabil existent din imbracaminti asfaltice
o se va realiza pe latimea existenta a drumului lateral (latime medie 5.0m) si o
lungime de 5.00m, in limita cadastrala, cu un strat asfaltic.

- Drumuri laterale cu carosabil existent din impietruire
o se va realiza pe latimea existenta a drumului lateral (latime medie 5.0m) si o
lungime de 5.00m, in limita cadastrald, cu un strat de piatra spartd (12cm

grosime).
- Drumuri laterale cu carosabil existent din pamant
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o amenajarea drumului lateral se va realiza pe latimea existenta a drumului lateral
(latime medie 4,0m), in limita cadastrald, cu un strat de piatrd spartd (12cm

grosime).
Continuitatea santurilor in dreptul drumurilor laterale se realizeaza cu podete tubulare
min.@500mm.
Lucrari de mutari si protejari retele

Odata cu realizarea noului profil transversal, pot fi afectati stalpii de curent electric sau
telefonie. In baza proiectarii in detaliu, se vor stabili exact daca sunt necesare lucrari de

reamplasare sau protectie a acestora.

La proiectarea solutiilor pentru mutarea/protejarea utilitatilor existente in ampriza drumului vor
fi luate n considerare toate retele de utilititi supraterane si subterane, conform avizelor emise
de detinatorii acestora in baza Certificatului de Urbanism al lucrarii.

5.1.1.1 Consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural

Nu este cazul

5.1.1.2 Protejarea, repararea elementelor nestructurale si/ sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice

Nu este cazul

5.1.1.3 Interventii de protejare/ conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase

Nu este cazul

5.1.1.4 Demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/ sau functiunii existente a constructiei

Nu este cazul

5.1.1.5 Introducerea unor elemente structurale/ nestructurale suplimentare

Nu este cazul

5.1.1.6 Infroducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

Nu este cazul

5.1.2 Descrierea si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
asupra constructiei existente

5.1.2.1 Scurgerea si evacuarea apelor
Scurgerea apelor din precipitatii se va face prin solutiie descrise mai sus.

5.1.2.2 Podete

Podetele existente se vor curata si decolmata sau se vor si inlocui in conformitate cu
tabelul de mai sus.

5.1.2.3 Intersectii cu drumurile laterale

A se vedea mai sus.
Accesele la proprietati se vor face peste trotuar prin intermediul unei borduri coborate.
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5.1.2.4 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala:

Amenajarile constau in imbracarea taluzurilor cu pamant vegetal. Se va lua n calcul un
volum de 1.300 mc, inclusiv inierbarea suprafetelor.

5.1.3 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta investitita

Riscurile naturale sunt manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra
societatii si a mediului inconjurator, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite
luarea unor masuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti omenesti, pagube
materiale si distrugeri ale mediului — si pentru reconstructia regiunilor afectate. Riscurile
(hazardele) naturale pot fi clasificate in functie de diferite criterii, cum ar fi: modul de formare
(geneza), durata de manifestare, arealul afectat etc. In functie de geneza, riscurile naturale se
diferentiaza in: riscuri endogene si riscuri exogene. Riscurile ENDOGENE sunt generate de
energia provenita din interiorul planetei, in aceasta categorie fiind incluse eruptiile vulcanice si
cutremurele. Riscurile EXOGENE sunt generate de factorii climatici, hidrologici, biologici etc.,
de unde categoriile de: hazarde geomorfologice, hazarde climatice, hazarde hidrologice,
hazarde biologice naturale, hazarde oceanografice, hazarde biofizice si hazarde astrofizice.
Riscurile GEOMORFOLOGICE cuprind o gama variata de procese, cum sunt prabusirile,
tasarile sau alunecarile de teren, avalansele. Riscurile CLIMATICE cuprind o gama variata de
fenomene si procese atmosferice care pot genera pierderi de vieti omenesti, mari pagube si
distrugeri ale mediului inconjurator. Cele mai intalnite manifestari tip risc sunt furtunile care
definesc o stare de instabilitate a atmosferei ce se desfisoard sub forma unor perturbatii

cateodata foarte violente.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si naturs, declangate sau favorizate
de activitati umane si care sunt diunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in
particular. Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in natura, cu scopul de a utiliza
elementele cadrului natural in interes propriu: activititi agricole, miniere, industriale, de
constructii, de transport, amenajarea spatiului®.

Mentionam ca pe perioada implementarii proiectului nu vor exista riscuri naturale si antropice
sau schimbari climatice, care sa puna in pericol invesitia intrucat lucrarile se vor efectua cu
respectarea tuturor normelor tehnice si legislative in vigoare.

5.1.4 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata, existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Proiectul propus nu prezinta interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata: drumurile propuse nu prezinta
conditionalitati specifice in cazul existentei unor zone protejate.

5.1.5 Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie

Lungime drum = 7.45km
5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor

* https://www.igsu.ro/documente/SVPSU/tipuri de risc specifice la nivelul localitatilor.pdf
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initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria “lucrarilor de
drumuri”, implementarea acestuia nu presupune racordarea la utilitati — alimentare cu apa,
canalizare, electricitate, gaz.
5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

D v CrER Durata de realizare (luni)
enumirea lucrarii
5| 6| 7] 89 [10

Predare amplasament

Organizarea de santier

Lucrari pentru drum

Receptia lucrarii

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

o Organizarea santierului;

o Executia lucrarilor de scurgere a apelor si de amenajare a intersectiilor cu
drumurile publice din zona (drumuri clasificate si drumuri laterale);

o Executia sistemului rutier;
o Realizarea marcajelor rutiere privind siguranta circulatiei;
o Realizarea semnalizarii verticale privind siguranta circulatiei;

5.4 Costurile estimative ale investitiei

5.4.1 Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare

Valoarea totala a investitiei este:

Costul total al investitiei conform Devizului general este: 21,001,729.7 lei cu TVA, respectiv
4,243,631 euro cu TVA, din care valoarea lucrarilor de C+M este de 19,144,345.7 lei cu TVA,
echivalentul a 3,868,326.1 euro cu TVA. Cursul euro al BNR la care s-au determinat valorile
din devizul general este 4.949 din data de 23.09.2021.

Devizul General al Investitiei, Devizele pe obiect, Evaluarea Lucrarilor, sunt anexate in partea
scrisa a documentatiei.

Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei :

Conform analizelor financiare costurile cu intretinerea de iarna si de vara se ridica la 794,000
lei pe durata de operare de 20 ani, in varianta cu proiect. in varianta fara proiect costurile nu
pot fi apreciate deoarece drumul nu este operabil pentru toti utilizatorii.

5.5 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

5.5.1 Impactul cultural si social

Prin implementarea proiectului se va facilita accesul in siguranta in comunele traversate, se va
stimula mobilitatea locuitorilor.
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5.5.2 Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drum, prin aceste lucrari nu se creeaza noi
locuri de munca in mod direct. Lucrarile de drum imbunatatesc sau creeaza accese la
obiectivele economice, culturale si administrative din zona, ducand la dezvoltarea generala a
zonei prin crearea unei infrastructuri adecvate, deci inclusiv a noi locuri de munca.

La organizarea de santier se vor lua masuri pentru evitarea poluarii solului si a apelor freatice
prin amenajarea de spatii pentru colectarea deseurilor rezultate din activitatea de reabilitare si

eliminarea acestora prin societati specializate.
5.5.2.1 In faza realizarii

Executia lucrarilor se va realiza de catre o Antrepriza de Constructii, specializata in lucrari de
drumuri.

Se apreciaza ca forta de muncéa angajata in zona pe timpul executiei va fi structurata astfel:
- 1 Ing. responsabil calitate
- 1 Ing. responsabil cu siguranta circulatiei
- 2 sef de santier (drum)
- 5 maistrii
- 30 muncitori

In plus in pericada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de consultanta pentru
supravegherea lucrarilor (diriginte de santier), care va functiona in zona pe toata perioada cu
inspectori de santier.

5.5.2.2 In faza de operare

Odata cu terminarea lucrarilor de refacere in vederea pastrarii in conditii normale de circulatie
a drumului amenajat, este necesara intretinerea acestuia.

in acest sens la nivelul Consiliul judetean se va infiinta o formatie de lucru pentru intretinerea
curenta si/sau periodica a drumului sau se va incheia contract cu firme specializate.

5.5.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate

S-au respectat urmatoarele norme :
Legea 265/2006 — pentru aprobarea OUG 195/2005 privind protectia mediului.

Legea nr. 19/2008 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 68/2007
privindraspunderea de mediu cu referire la prevenirea si repararea prejudiciului asupra
mediului - publicata in M.Of. nr. 170/ 6 martie 2008.

Hotararea Guvernului nr. 856/2002 — privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusive deseurile periculoase.

Constructorul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru
organizarea de santier si va lua toate masurile pentru reducerea la minimum a impactului
negativ asupra mediului.

Referitor la respectarea prevederilor legale in vigoare lucrarile de imbunéatatire a
structurii rutiere nu sunt lucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin reabilitarea structurii
rutiere si evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale, se aduce o imbunatatire important3
conditiilor de mediu din zona, prin reducerea nivelului de zgomot si a noxelor.
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Analiza starii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeaza in
conformitate cu prevederile legislatiei roméaneassti.

Pe timpul executiei, impactul asupra mediului se manifesta prin:

e circulafia mijloacelor de transport si a utilajelor specifice pentru constructii in
zonele de lucru pentru transportul materialelor si executia lucrarilor ;

e functionarea diferitelor ateliere de reparatii, depozite pentru materiale si
combustibili;

e inchiderea sau devierea temporara a traficului ;

e cresterea poluarii fonice, a continutului de particule in suspensie si a noxelor,
erodarea si degradarea terenului, in zonele unde functioneaza punctele de lucru.

Nu exista surse de poluanti evacuati in atmosfera. Utilajele grele utilizate in procesul
tehnologic, trebuie sa respecte normele in vigoare privind emanatiile de noxe in atmosfera,
conditie impusa de Verificarea Tehnica a acestora.

Prin natura lucrarilor de constructii nivelul de zgomot si vibratii este important, insa nu
afecteaza mediul inconjurator iar respectarea intocmai a Caietelor de sarcini, specifice
lucrarilor de demolare asigura un nivel cat mai scazut al acestora.

Zonele de teren erodate si/sau degradate, unde functioneaza punctele de lucru vor fi
refacute si protejate cu inierbari, arbusti etc.

5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.1 Prezenta cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.

Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

* masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi
in Roménia si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se solicita
finantare

* masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

* Hotarérea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din

fonduri publice

* HEATCO — ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 5", 2004

* ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana

» ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

* Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a

Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
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Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

5.6.2 Analiza cererii de bunuri si sevicii care justifica necesitatea si dimensiunea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Nu este cazul.
5.6.3 Analiza financiara, sustenabilitatea financiara

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se
vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
construire de drum propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF —
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasts diferents cu un
factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de

baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2020,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate
in preturi costante 2020.

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
* Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;
* Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
 Raportul Beneficiu - Cost; si
* Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezintd valoarea care rezulti
deducand valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investiti din valoarea
actualizata a beneficiilor previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care
un flux de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizati zero. Rata
interna de rentabilitate este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta
proiectului propus. In Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politica Regionala din
cadrul Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptatd in cazul a diferite
tipuri de infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul cd pentru proiectele de drumuri fara taxa

nu se asteapta nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului
acopera costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu
genereaza suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie
anuale pe intreg orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelul urmator.
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei

constante 2021).

Totale (Lei, cu TVA, preturi

Beneficii Beneficii
Costuri din din Beneficii din
Anul de Anul de | Cost operare si | Valoare Total reducerea | reducerea | reducerea nr | Total Beneficii
analiza operare | Constructie | intretinere | reziduali costuri vOC VOT de accidente | Beneficii | nete

2021 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2022 1 18,801,557 0 0 | 18,901,557 1,200 800 0 2,000 | -18,899,557
2023 2 0 21,600 0 21,600 45,000 23,000 2,000 70,000 48,400
2024 3 0 36.000 0 36,000 110,000 80,000 5,000 | 195,000 159,000
2025 4 0 38,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 | 225,000 189,000
2026 5 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 | 225,000 189,000
2027 6 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 | 225,000 189,000
2028 7 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 | 225,000 189,000
2029 8 0 99,000 0 99,000 110,000 80,000 35,000 | 225,000 126,000
2030 8 0 36,000 0 36,000 110,000 80.000 35,000 | 225000 189,000
2031 10 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 189,000
2032 11 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 189,000
2033 12 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 189,000
2034 13 0 99,000 0 99,000 110,000 80,000 35,000 225,000 126,000
2035 14 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 189,000
2036 15 0 36.000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 189,000
2037 16 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 189,000
2038 17 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 225,000 188,000
2039 18 0 99,000 0 99,000 110,000 80,000 35,000 225,000 126,000
2040 19 0 36,000 0 36,000 110,000 80,000 35,000 | 225,000 189,000
2041 20 0 36,000 | -5,168,873 | -5,132,973 110,000 80,000 35,000 | 225,000 5,357,973

Rata interna de Rentabilitate Economici (EIRR) -4.85%

Valoarea Netd Acualizatd Economic (ENPV) -13,458,819.81

Raportul Beneficii/Costuri (BCR) 0.15

in mod evident, o investitie pentru utilizarea careia nu se percep taxe nu este o Investitie
rentabild din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzatoare pentru
rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este
negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luatd in

calcul valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip,
sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil,
din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza.
Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect’ — ,Cu Proiect’.

Durabilitatea financiara a capitalului investit (Lei, cu TVA, preturi constante 2021 ):
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[ Total
Venituri costuri Flux de
Anul de Anul de (alocatii Conributie operare si | Flux de numerar
analiza operare Intréari bugetare) | Grant UE | proprie lesiri Investitie intretinere | numerar cumulat
2021 1 0 0 0 0 0 0 0
2022 2 19,144,346 0 19,144,346 19,144,346 0 0 0
2023 3 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2024 4 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2025 5 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2026 6 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2027 7 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2028 8 110,000 110,000 110,000 110,000 0 0
2029 g 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2030 10 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2031 11 40,000 40,000 40,000 40,000 0 4]
2032 12 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2033 13 110,000 110,000 110,000 110,000 0 0
2034 14 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2035 15 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2036 16 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2037 17 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2038 18 110,000 110,000 110,000 110,000 0 0
2038 19 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0
2040 20 40,000 40,000 40,000 40,000 0 0

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care
costurile de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi
sustinute de catre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a
profitabilitatii financiare a investitiei:

Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie comunitara Cu contributie comunitara
(RRF/C) (RRF/K)
A B
Rata _ de rentabilitate (%) 4.85% RRF/C N/A RRF/K
financiara
Valoare actuala neta (Lei) -13,458,819.81 VAN/C N/A VAN/K

Pentru ca un proiect s& necesite interventie financiara din partea fondurilor publice, VANF a
investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mic3 decét rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli,
ceea ce inseamna ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

RIA
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De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasc4 finantare.

5.6.4 Analiza economica, analiza cost-eficacitate

Pentru proiecte cu investitii minore nu este necesaré analizd economica, deoarece analiza
economica a proiectului nu arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind in general negativ, dar
efectulul benefic al acesteia asupra economiei locale este de necontestat, superior costurilor

economice si sociale pe care acesta le implica.

Esalonarea Investitiei

e Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o pericadad de un an, conform
Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in
mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii
superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului

de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-
economic proiectului:

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

» Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane -

direct
e Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
e Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de
proiect:

» Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada

anotimpului rece - indirect
e Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului -

direct
Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect

e Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect
Alte beneficii socio-economice non-monetare:

e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii

personalului angajat in sistem
e Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor

invecinate locatiei proiectului.
5.6.5 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/ diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influence de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica
anumite riscuri. In acest sens putem deosebi:
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riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu
a mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel
mondial sau national

riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum
sunt planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre
membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care
pot aparea pe parcursul intreqului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu
privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu,
legislative). Identificarea riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate
vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora
asupra proiectului.

Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului
de Management al Riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

analiza planului de implementare
brainstorming
experienta specialistilor si a echipei de implementare

metode analitice - unde este posibil

Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului
mai sus mentionate sunt:

riscuri comerciale si strategice

riscuri economice

riscuri contractuale

riscuri de mediu

riscuri politice

riscuri sociale

riscuri naturale

riscuri institutionale si organizationale
riscuri operationale si de sistem
riscuri determinate de factorul uman

riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita
aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o
analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.

RIA
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PROBABILITATE

RISC DE APARITIE ik
Riscuri contractuale

- Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de
- intarzieri in achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
organizarea mediu monitorizat, vor fi identificati din timp posibilii furnizori si
procedurilor de achizitii se va incerca o comunicare cat mai transparenta cu

acestia.

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de

buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
- potentiale modificari retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
ale solutiei tehnice scazut - asistenta tehnica din partea proiectantului pe

perioada executiei proiectului

acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu sumele

cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute

- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa
- neincadrarea asigure performanta tehnica si financiara a firmei
efectuarii lucrarilor de contractante (personal suficient, experienta similara)
catre constructor in - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar
graficul de timp aprobat mare ca din etapa de elaborare a documentatiei de finantare
Si in cuantumul financiar graficul Gantt al proiectului si bugetul estimat de costuri
stipulat in contractul de sa fie elaborate realist si pe baza unor input-uri certe. In
lucrari acest sens, introducerea rezervelor financiare si de timp

este 0 masura preventiva.
-nerespectarea
clauzelor contractuale a seazut - stipularea de garantii suplimentare si penalitati in
unor contractanti si contractele incheiate cu firmele contractante
subcontractanti

Riscuri organizatorice
{ - stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de
;gs:?;i“;‘area i proiect prin realizarea unor fise de post clare si complete
mediu - numirea in echipa de proiect a unor persoane cu

responsabilitati in cadrul
echipei de proiect

experienta in implementarea unor proiecte similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea

avizelor si autorizatiilor

necesare pentru

implementarea
roiectului

mediu

- solicitarea in timp util a acestora

- contestatii in
procedurile de achizitie
publica

scazut

- prevederea in caietul de sarcini a unor criterii de
evaluare obiective;

- capacitatea
insuficienta de finance

scazut

- Consiliul judetean va contracta un credit bancar pentru
finantarea proiectului

- cresterea accelerata a
preturilor

mediu

- realizarea bugetului la preturile existente pe piata.

- chelluielile generate de cresterea preturilor vor fi
suportate de catre beneficiar din bugetul local

Riscuri de mediu

- conditiile de clima
nefavorabile efectuarii
unor categorii de lucrari.

mediu

- planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in considerare
a unei marje de timp in plus

- alegerea unor solutii de execute care sa tina cont cu
prioritate de conditiile climatice

Riscuri

de management

- Posibilitatea ca
managementul
proiectului sa nu poata

mediu

- numirea in echipa care va monitoriza implementarea
proiectului a unor persoane cu experienta relevanta in

derularea proiectelor.

RIA
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fi asigurat in mod
eficient, ceea ce va
conduce la intarzieri in
derularea proiectului si
la nerespectarea
termenului de executie
prevazut.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua considerabil efectele
negative produse de diferiti factori de risc.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitie
prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si
monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta
major proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe
care |-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii
riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

e dimensiunea riscului
e masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la
producere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

» riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

e probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin
contractarea lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si
corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

e planificarea
e monitorizarea
 alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse

e confrol

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus, precum
si pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de
Management al Riscului:

Evaluare risc Management da i (masun ds Probabilitate impact-rating
prevenire)
Inflatia este mai mare decat cea Aprovizionarea ritmica, contracte M
pronosticata ferme cu furnizorii
Modificari legislative altele decat Implicare operator in dezbateri de M
cele preconizate legi si norme legislative
Se intarzie armonizarea legislatiei | Sprijinirea implementarii legislatiei L
Romaniei cu legislatia UE la nivel local si regional
s . Reprogramarea activitatiilor,
Conditile.us mediu corelarea lor cu prognozele INMH M
Planul de finantare va fi modificat Cautarea unor surse alternative L
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Evaluare risc Manageme;rte?;r:ii?:)(masuri de Probabilitate impact-rating
Lipseste personalul specializat Orgagz:;?? dieir?gtorgir?eme si H
Lip sas?;r:teigﬁt’lflijg:sli\:oltarii concoF;;z:i(t:g ?uadsé:':avtglgt’;?:a;] socio L
ec. locala
Managementul neperformant Prog;ﬁgludti;nrsnterll.rr]i;eg:ﬂz%\;ata M J

Legenda: H - ridicat, M - mediu, L - scazut
6. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT
6.1 Comparatia scenariilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii si riscurilor
La capitolul 5.1 a fost facuta comparatia intre cele doua solutii de realizare a sistemului de
scurgere a apelor si a rezultat mai avantajoasa din toate punctele de vedere solutia |.
6.2 Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Varianta zero sau alternative “a nu face nimic” nu rezolva criteriile stabilite, poate duce la
paralizarea traficului in zona ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile si la costuri
sociale foarte mari ca urmare a imposibilitatii de a ajunge la institutii de interes public.

Din lista lunga de mai sus, s-a selectat lista scurta de alternative, care raspund mai bine la
criteriile alese, respectiv ‘varianta cu investitie maximi” — refacere sistem scurgere ape pe
drum de interes judetean DJB01 prin alegerea solutiei 1.

6.3 Principalii indicatori tehnico-economici

6.3.1 Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general
Valoarea totala a investitiei este:

TVA Valoare
Valoare (fara TVA ) oo (inclusiv TVA )
lei lei lei
TOTAL 17,677,565.5 | 3,324,164.2 | 21,001,729.7
dincare:C+ M 16,087,685.5 | 3,056,660.2 19,144,345.7

Devizul general este anexa la documentatie.

6.3.2 Indicatori minimali, respectiv indicatorori de performanta — elemente fizice/
capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in
vigoare
» Capacitati (in unitati fizice):
Lungime drum = 7.45km:;

®
o Latime parte carosabila drum: 6.00m;
» Latime platforma drum: 8.00m din care 2x1.00m acostamente (2x0.25m consolidate cu

sistemul rutier aferent partii carosabile);

p
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e Panta transversala pe drum: 2.5%
e Panta transversala pe acostament: 4%

6.3.3 Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/ operare stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

e Lungime drum = 7.45km;:
e Latime parte carosabila drum: 6.00m:
* Latime platforma drum: 8.00m din care 2x1.00m acostamente (2x0.25m consolidate cu

sistemul rutier aferent partii carosabile);
e Valoare totalad in lei cu TVA:

TOTAL ' 21,001,729.7
dincare:C + M | 19,144,345.7

6.3.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii , exprimata in luni.
Durata de realizari a investitiei este de 12 luni calendaristice.

6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punct de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice

Conform prevederilor Legii 10/1995, actualizata si a HG742/201 8, se va asigura un nivel
calitativ corespunzator criteriilor de performanta principale, dupa cum urmeaza :

- A4 - rezistenta si stabilitate

-B2 - siguranta in exploatare

-D  —igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului.

Categoria de importanta a constructiei este “C” normala.

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice ca urmare a analizei
economice si financiare

Finantarea obiectivului de investitii se va face de la bugetul local, in cadrul Programului Interreg

V-A Romania-Bulgaria 2014-2020.

7. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE CONFORME

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

A fost emis Certificatul de Urbanism si se afla la sediul beneficiarului.

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic vizat a fost intocmit de un proiectant de specialitate sediul Consiliului

Judetean.

7.3 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Nu este cazul, drumul analizat este drum existent.

7.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii

existente

Conform CU pentru realizarea investitiei propuse in prezentul proiect nu sunt necesare avize

pentru asigurarea utilitatilor sau suplimentarea acestora, dar sunt necesare avize de la

detinatorii de utilitatii, mediu si ape.

7.5 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
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diminuare a impactului, masuri de compenasare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Se va anexa la documentatie in conformitate cu certificatul de urbanism.

7.6 Avize, acorduri si studii specifice, care pot conditiona solutiile tehnice

7.6.1 Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentu cresterea performantei energetice

Nu este cazul

7.6.2 Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul, drumul este un drum existent care nu va creste capacitatea de circulatie ci doar

confortul utilizatorilor.

7.6.3 Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor de situri arheologice

Nu este cazul

7.6.4 Studiu istoric in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul
7.6.5 Studii de specialitate necesare in functie de SpecificuI___i_:_ng.‘ﬁﬁéi.;-:\ .
In cadrul proiectului a fost efectuata expertiza tehnica pentru a stabili starea'tehnics a

investitiei. IN @V n 2 e\ O\

o

B. Anexe:
- Deviz general
- Devize pe obiect

C. PIESE DESENATE
- Plan de ansamblu PA-01-02
- Planuri de situatie PS-01-21
- Profile longitudinale  PL-01-24
- Profile transversale tip PTT-01-08

- Detalii DD-01-13
Data: Proiectant
23.09.2021 /Ing. Chfistian Antipa
, f o \t\_,. '\\
| .:;‘.:' g- f\f(:u\ ";] . :I
II".‘l‘\fjl. o \L;q:/ :9,’
PRESEDINTE, SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Dumitru Beianu Aurelia Brebenel
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Proiectant: Faza: DALI

RIA DESIGN CONSULTING SRL BENEFICIAR: Consiliul judetean Giurgiu

DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitii, conform H.G. 907 / 29.11.2016

Modernizare DJ 601 Bolintin Vale - Malu Spart - DN61, km 13+685 - km 144184, km 22+263 — km
29+221, 7.45km

solutia 1- recomandata (sistem rutier flexibil)

Curs Euro = 4.8000

TVA
Nr. Valoare Valoare
en Denumirea capitolelor si subcaplitolelor de cheltulell (fara TVA) ek (inclusiv TVA )
lei lei lei
1 2 2 5 6
CAPITOLUL 1
— Cheltulell pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 |Obtinerea terenului oo oo 00

1.2 |Amenajarea terenului 0.0 0.0

1.3 |Amenajari pt. prot. mediului si aducerea la starea initiala 64,719.0 12,2966 77,0156

1.4 |Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.0 0.0 0.0

Total Capitol 1 64,719.0 12,296.6 77,015.6
CAPITOLUL 2
Cheltuleli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 |Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare abiectivului 0.0 0.0 00
Total Capitol 2 0.0 0.0 0.0
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 |Studii 24,000.0 4,560.0 28,560.0

3.1.1 |Studii de teren 21,000.0 3,890.0 24,9900
3111 Studiu geotehnic 14.000.0 26600 18,660.0
3112 Studiu topografic 7,000.0 1,330.0 8,330.0

3.1.2 |Raport privind impactul asupra mediului 2,000.0 380.0 2,380.0

3.1.3 |Alte studii specifice 1,000.0 180.0 1,190.0

Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri

3.2 |siautorizatii 4,000.0 760.0 4,760.0

3.3 |Expertizare tehnica 3,500.0 €65.0 4,165.0

3.4 Certificarea performantei energetice gi auditul energetic al cladirilor 0.0 0.0 0.0

3.5 |Proiectare 417,632.2 79,3501 496,982.3
3.5.1 |Tema de proiectare 0.0 0.0 0.0
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0.0 0.0 0.0
153 Studiu de fezabilitate / documentatie de avizare a lucrarilor de interventii gi

 |deviz general 89,0000 16,910.0 105,910.0

254 Dccu_meqiatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor / acordurilor /

T |autarizaiilor 5,000.0 950.0 5,8500
355 |verficarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalilor de executie 5.345.7 1.205.7 7.551.4
3.56 [|Prolect tehnic de executie 317,286.5 60.284.4 377,570.9

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 5,000.0 950.0 5,950.0

3.7 |Consultanti 30,000.0 5,700.0 35,700.0
3.7.1 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii 25,0000 4.750.0 29,7500
3.7.2 |Auditul financiar 5,000.0 850.0 5,850.0




3.8 |Asistenta tehnica 98,358.8 18,688.2 117,047.0
381 |Asistenta tehnica din parlea proiectantului 19,037.2 3,617.1 22,6543
3.8.1.1|pe perioada de executie a lucrarilor 15,864.3 3.014.2 18,878.5
3.8 1 2 |Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control
) al luerarilor de execulie, avizal de cétre inspectoratul de Stat in Constructii 31729 6802.8 3,775.7
3.8.2 |Dirigentie de santier 79,3216 15,0711 94 3927
Total Capitol 3 582,491.0 110,673.3 693,164.3
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii 15,864,323.2 3,014,221.4 18,878,544.6
Lucrari de drum - Parte carosabila, acostamente
i Road Works - Carriageway and shoulders 13,480,316.9 2,561,260.2 16,041 577 1
412 Scurgerea apelor - Santuri si rigole
Drainage systems - Ditches and gutters 1,211,120.0 230,128 1,441,232.8
413 |Podete - intretinere podete, podete noi
" |Culverts - culvert maintenance, new culverts 50,040.0 95076 59,5476
Semnalizare rutiera
414 >
Road Signalling 218,336.3 41,6739 261,010.2
415 Statil autobuz, drumuri laterale
* " |Bus stations and side roads 517,000.0 98,2300 615,230.0
415 Trotuare si piste de biciclisti
" |Sidewalks and bike lanes 386,510.0 73,4369 459,946.9
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice §i functionale 0.0 0.0 0.0
43 Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care necesita montaj
. 0.0 0.0 0.0
44 Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care nu r ita
~_|montaj si echipamente de transport 0.0 0.0 0.0
4.5 |Dotari 0.0 0.0 0.0
4.6 |Active necorporale 0.0 0.0 0.0
Total Capitol 4 15,864,323.2] 3,014,224 18,878,544.6
CAPITOLUL §
Alte cheltuiel
5.1 |Organizare de santier 161,818.1 30,7451 192,561.2
5.1.1 [Lucrari de constructii $i instalatii aferente organizarii de santier 158,643.2 30,142.2 188,785 4
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizarii de santier 31728 602.8 3.775.7
5.2 |Comisioane, cote , taxe , costul creditului : 181,964.6 0.0 181,964.6
521 |Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.0 0o 0.0
599 Cota aferenta Inspectoratuiui de Stat in Constructii pentru controlul
calitatilor lucrarilor de constructii 804384 0.0 80,438.4
Cota aferenta Inspectoratului de Stat in Constructii pentru controlul statului
5.23 |in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructil 16,087.7 0.0 16,087.7
5.2.4 |Cota aferenta Casei Scciale a Constructorilor - CSC 80,4358.4 0.0 B0,438.4
s Taxe pentru acorduri, avize conforme §i autorizatia de construire /
) desfiinare 5,000.0 0.0 5,000.0
53 Cheltulell diverse si neprevazute: 5% din
"~ |[Cap,1.2,1.3,14, 2,35, 3.8, 4] 822,251.7 156,227.8 978,479.5
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.0 0.0 0.0
Total Capitol § 1,166,032.3 186,972.9 1,353,005.2
CAPITOLUL &
Cheltuleli pentru darea in exploatare
6.1 |Pregatirea personalulul de exploatare 0.0 0.0 0.0
6.2 |Probe tehnologice si teste a0 0.0 0.0
Total Capitol 6 0.0 0.0 0.0
TOTAL 17,677 ,565.5| 3,324,164.2 21,001,729.7
dincare: C+M(cap. 1.2, 1.3, 1.4 2 4.1, 4.2 5.1.1) 16,087 685.5 3,056,660.2 19,144,345.7
Data:  24.08 2021
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Beneficiar / Investitor

BENEFICIAR: Consiliul judetean
Giurgiu



PROIECTANT/DESIGNER
RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

FORMULAR F1

“Modernizare DJ 601: Bolintin Vale - Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 -~ km 29+221, 7.45km"
Modernization of the county road DJ 601: Bolintin Vale - Malu Spart = DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 - km

29+221, 7.45km

Valoarea
iv-comy cheltuielilor Din care C+M
I
nrert subcap din Denumirea capitolelor de cheltuieli/Name of chapters for expenses - pe
deviz general " =
lei lei
0 1 2 3 5
1 1.2 Amenajarea terenului/Landscaping = »
1.1 131 Dev?er_i ,"reloc_ari.utilitatiﬁl )
Deviations/ utilities relocation
Amenajari pentru protectia mediului
2 1.3 si aducerea la starea initiala/Environment protection arrangements 64,719.00 64,719.00
and bringing it to the initial state
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea
Za 1.2 initiala/Arrangements to protect the environment and bring it to its original 64,719.00 64,719.00
state
3 2 Asigurarea utilitatilor/Providing utilities -
3.1 2.2 Bransamente utilitare/Utility connections -
4 3.5 Proiectare PTE//Design PTE (contract D&B) 317,286.46 -
5 3.8 Asistentd tehnica proiectant//Designer Technical Assistance (contract D&B) 19,037.19 -
6 4 Investitia de bazaf Basic investement 15,864,323.22 15,864,323.22
6.1 411 Constructii si instalatii/Construction and installation 15,864,323.22 15,864,323.22
6.1.1 4444 Lucrari de drum - ?ane carosabila, acostamente 13,480,316.90 13,480,316.90
Road Works - Carriageway and shaulders
o —
6.1.2 Aigp ~|[PVRREke-Satul s Hpale 1,211,12000 | 1,211,120.00
Drainage systems - Ditches and gutters
Podete - | i te, podet i
613 4113 odete - Intretinere Pnde e, podete noi 50,040.00 50,040.00
Culverts - culvert maintenance, new culverts
: 5
6.15 axge  PEmIERe s 219,336.32 219,336.32
Road Signalling
Statii autobuz, drumurl laterale
6.1.6 4.1.1.5 ) . 517,000.00 5£17,000.00
Bus stations and side roads
Trot g Cicllst
6.1.7 ki  [omanedpisedebideiy 386,510.00 386,510.00
Sidewalks and bike lanes
6.2 42 Mantaj utilaje tehinologice/
' i Assembling technological equipment
6.3 43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj/Machinery, }
) ' technological and functional equipment with mounting
& A Utilaje fara montaj si echipamente de transport/ )
) : Unassembled equipment and transport equipment
7 5.1 Dopmismedepintley 161,816.10 158,643.23
Organization for construction site
Li i af izarii i
71 511 ucrari aferente or_ganrzarulde ?antler 158,643.23 158,643.23
Works related to site organization
e eralui
7.2 542 Cheltuieli conexelorganlzaw S?ntleru ui 3172.86 ,
Costs related to site organization
TOTAL VALOARE (fara TVA) 16,427,181.97 16,087,685.45
TVA 3,121,164.57 3,056,660.24
TOTAL VALOARE {cu TVA) 19,548,346.54 19,144,345.68
.'.\’:l‘/.' . N
Proiectant;, B\
i py 7] o\
Ing. Christi a \% \
e ; HIP(.J‘?‘\- [;,,'
#ine). )
2 i
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FORMULAR F2

PROIECTANT

RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

“Modernizare DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart ~ DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 — km

29+221, 7.45km”

Modernization of the county road DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km

224263 — km 29+221, 7.45km
Solutia 1

LUCRARI DE DRUM

Valoare/Value

Nr cap/ o g :
nrert | subcap din Chelt.meh pe categoria de lucrari (fara TVA)
: Expenditure on the category of works -
deviz pe lei
0 1 2 3
1 | LUCRARI DE CONSTRUCTII
Lucrari de drum - Parte carosabila, acostamente
‘ 3 Road Works - Carriageway and shoulders 15,480,:919.90
3 5 chrgerea apelor - Sa_nlun si rigole 1.211.120.00
Drainage systems - Ditches and gutters
4 3 Podete - Intretinere podete. podete noi 50,040.00
Culverts - culvert maintenance, new culverts
5 4 Semnalfzare_rutlera 219,336.32
Road Signalling
Statii autobuz, drumuri laterale
: g Bus stations and side roads 2L G0R
Trotuare si piste de biciclisti
¢ 6 Sidewalks and bike lanes 368,510.00
TOTAL | 15,864,323.22
Montaj utilaje si echipamente tehnologice
8 I . ; : ! -
Assembling machinery, technological equipment
TOTAL Il -
9 7 Procurare / Procurement -
10 8 Utilaje si echipamente tehnologice .
Technological machinery and equipment
Utilaje si echipamente de transport
11 9 : ;
Transport machinery and equipment
12 10 Dotari / Furnishings
1] :
TOTAL VALOARE (fara TVA) 15,864,323.22
TVA 3,014,221.41
TOTAL VALOARE (cu TVA) 18,878,544.63
. Proigctant,
//Ang: Christian Antipa
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™ ¢




FORMULAR F2

PROIECTANT

RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

“Modernizare DJ 601: Bolintin Vale ~ Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 — km 29+221, 7.45km”
Modernization of the county road DJ 601: Bolintin Vale - Malu Spart - DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 -

km 29+221, 7.45km

LUCRARI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI S| ADUCEREA LA STAREA INTIALA

Nr cap/ Valoare
nrcrt | subcap din Cheltuieli pe categoria de lucrari (fara TVA)
deviz pe lei
0 1 2 3
1 | LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala/Arrangements
1 ; e o= 64,719.00
to protect the environment and bring it to its original state
TOTAL | 64,719.00
Montaj utilaje si echipamente tehnologice
2 ] : : i ; B
Assembling machinery, technological equipment
TOTAL Il -
3 6 Procurare / Procurement -
4 Utilaje si echipamente tehnologice
Technological machinery and equipment
5 8 Utilaje si echipamente de transport
Transport machinery and equipment
3] 9 Dotari / Furnishings
11] TOoTAL I -
TOTAL VALOARE (fara TVA) 64,719.00
TVA 12,296.61
TOTAL VALOARE (cu TVA) 77,015.61
Proiectant,

Ing. Christian Antipa



PROIECTANT

RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

“Modernizare DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 — km

29+221, 7.45km”

Modernization of the county road DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km

22+263 — km 29+221, 7.45km
Solutia 1

DEVIZ PE OBIECT

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

Nr cap/ I . ; Valoare/Value
! Cheltuieli pe categoria de lucrari
nrcrt | subcap din (fara TVA)

: Expenditure on the category of works :

deviz pe lei

0 1 2 3
1 1 Studii 24,000.00
2 5 Documgnt_atii-sulpor‘lc_si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 4.000.00

acorduri si autorizatii
3 3 Expertizare tehnica 3,500.00
4 4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al .
cladirilor
5 5 Proiectare 417,632.20
7 6 Organizarea procedurilor de achizitie 5,000.00
7 7 Consultanta 30.000.00
8 8 Asistenta tehnica 98,358.80
1] 582,491.00
TOTAL VALOARE (fara TVA) 582,491.00
TVA 110,673.29
TOTAL VALOARE (cu TVA) 693,164.29
Proiectant,

Ing. Christian Antipa

A




PROIECTANT

RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

“Modernizare DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 — km

29+221, 7.45km”

Modernization of the county road DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km

22+263 — km 29+221, 7.45km
Solutia 1

DEVIZ PE OBIECT

LUCRARI DE DRUM

NE cap!_ Cheltuieli pe categoria de lucrari Valoare/Value
nrcrt | subcap din Expenditure on the category of works (v TVA)
deviz pe pa gory lei
0 1 2 3
1 | LUCRARI DE CONSTRUCTII
Lucrari de drum - Parte carosabila, acostamente
2 L Road Works - Carriageway and shoulders faon.01R80
Scurgerea apelor - Santuri si rigole
8 2 Drainage systems - Ditches and gutters 1,211,120.00
Podete - Intretinere podete, podete noi
4 8 Culverts - culvert maintenance, new culverts 50,040.00
5 4 Semnal.lzare _rutlera 219,336.32
Road Signalling
Statii autobuz, drumuri laterale
. § Bus stations and side roads S1LR0080
Trotuare si piste de biciclisti
8 o Sidewalks and bike lanes 30 0.00
TOTAL | 15,864,323.22
8 " Montaj utilaje si echipamente tehnologice }
Assembling machinery, technological equipment
TOTALII -
9 T Procurare / Procurement -
10 Utilaje si echipamente tehnologice
Technelogical machinery and equipment
Utilaje si echipamente de transport
1 9 ; :
Transport machinery and equipment
12 10 Dotari / Furnishings

TOTAL VALOARE (fara TVA)

15,864,323.22

TVA 3,014,221.41
TOTAL VALOARE (cu TVA) 18,878,544.63
- oRroiectant,

"-;;,:,'.‘iﬁg.'Cﬁﬁéﬁt\i@n,_Antipa
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PROIECTANT

RIA DESIGN CONSULTING S.R.L.

“Modernizare DJ 601: Bolintin Vale -~ Malu Spart ~ DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 - km 294221, 7.45km”
Modernization of the county road DJ 601: Bolintin Vale — Malu Spart — DN61, km 13+685 — km 14+184 si km 22+263 -

km 29+221, 7.45km

DEVIZ PE OBIECT

LUCRARI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI S| ADUCEREA LA STAREA INTIALA

Nr cap/ Valoare
nrert | subcap din Cheltuieli pe categoria de lucrari (fara TVA)
deviz pe lei
0 1 2 3
1 | LUCRARI DE CONSTRUCTII
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala/Arrangements
1 1 . RS pi 64,719.00
to protect the environment and bring it to its original state
TOTAL | 64,719.00
Montaj utilaje si echipamente tehnologice
2 I . - ) . -
Assembling machinery, technological equipment
TOTAL Il -
3 6 Procurare / Procurement -
4 Utilaje si echipamente tehnologice
7 j ) : =
Technological machinery and equipment
Utilaje si echipamente de transport
5 8 . :
Transport machinery and equipment
6 9 Dotari / Furnishings
L1} TOTAL Il B
TOTAL VALOARE (fara TVA) 64,719.00
TVA 12,296.61
TOTAL VALOARE (cu TVA) 77,015.61
Proiectant,
Ang Christian Antipa
PAS o TN
‘{?T/ VA



Anexa nr.2
la Hotararea nr.325 din 27.12.2021
a Consiliului Judetean Giurgiu

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI ACTUALIZATI
AI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

,Modernizare DJ 601 Bolintin Vale — Malu Spart — DN 61, km 13+685 — 14+184 si 22+263 —
29+221, 7,450 km”

1. Valoarea totala a obiectivului de investitii (inclusiv TVA) : 21.001.729,70 lei
din care Constructii-montaj: 19.144.345,70 lei
2. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 12 luni

3. Capacitati (in unitati fizice):
e Lungime drum: 7,45 km;
e Latime parte carosabild drum: 6,00 m;

e Latime platforma drum: 8,00 m din care 2 x 1,00 m acostamente (2x0,25 m consolidate cu
sistemul rutier aferent partii carosabile);

e Panta transversala pe drum: 2,5 %j;

e Panta transversald pe acostament: 4 %

PRESEDINTE,
Dumitru Beianu SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,

Aurelia Brebenel



