ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza Documentatiei de avizare a lucrérilor de
interventii, a principalilor indicatori tehnico-economici si a devizului general pentru obiectivul de
investitii ,,Reabilitare si modernizare DJ 601 A Limita judet [Ifov — Bacu — Joita — Cosoba — Limita judet
Dambovita, km 11+500 — km 23+799”

CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU
intrunit 1n sedinté ordinara,
Avéand n vedere:
-referatul de aprobare nr.22036 din 08.12.2021 al presedintelui;
-raportul de specialitate nr.22043 din 08.12.2021 al Directiei Achizitii publice si investitii;
-avizul nr.19/15.11.2021 al Comisiel tehnico-economice;
-avizul nr.104/20.12.2021 al Comisiei buget, finante, economie, fonduri europene si mediu de afaceri;
-avizul nr.121/20.12.2021 al Comisiei pentru investitii, patrimoniu, urbanism si infrastructura;
-prevederile art.173 alin.(3) lit.f), art.182 alin.(1) si alin.(4) raportat la art.139 alin.(3) lit.a), art.197
alin.(1), (3)-(5), art.198 alin.(1)-(2) si art.200 din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completérile ulterioare;
-prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;
-prevederile art.9, art.10 si ale Anexelor nr.5 si nr.7 din H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

In temeiul art.196 alin.(1) lita) din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completéarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd documentatia tehnico-economicé in faza Documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare si modernizare DJ 601A Limita judet Ilfov —
Bacu — Joita — Cosoba — Limita judet Dambovita, km 11+500 — km 23+799”, conform anexei 1 care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Se aprobd principalii indicatori tehnico — economici pentru obiectivul de investitii
,,Reabilitare si modernizare DJ 601A Limita judet Ilffov — Bacu — Joita — Cosoba — Limita judet
Dambovita, km 11+500 — km 23+799”, faza DALI, conform anexei 2 care face parte integrantd din
prezenta hotérare.

Art.3 Se aprobd devizul general pentru obiectivul de investitii ,,Reabilitare si modernizare DJ
601A Limita judet Ilfov — Bacu — Joita — Cosoba — Limita judet Dambovita, km 11+500 — km 23+799”,
faza DALI, conform anexei 3 care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.4 Prezenta hotéarare se comunica Institutiei Prefectului-Judetul Giurgiu in vederea exercitarii
controlului de legalitate si Directiei achizitii publice si investitii pentru ducere la indeplinire si se aduce
la cunostinta publica prin grija secretarului general al judetului.

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA,
Dumitru Beianu SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia Brebenel

Giurgiu,27 decembrie 2021
Nr.326

Adoptatd cu 28 voturi ,,pentru”, 0 voturi ,,impotriva” si 0 ,,abtineri”.
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Anexa nr.1

MEMORIU TEHNIC wv cvveeiveinmn i

a Consiliului Judetean Giurgiu

|l. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII 72-
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1.1. Denumirea obiectului de investitie:
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1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

1.3. Ordonatorul secundar de credite (secundar/tertiar)
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

1.4. Beneficiarul invesitiei:

CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU
Adresa: Bulevardul Bucuresti Nr.10, Giurgiu
Siste web: www.cjgiurgiu.ro
E-mail: cjg@cjgiurgiu.ro

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

S.C. COMPLEX DESIGN S.R.L.
Adresa: Strada Turturelelor, nr.11A, et.7, cam. 1-2, sector 3, Bucuresti
Nr. de inregistrata la ORC Bucuresti J40/4679/2017
Atribut fiscal: R032969389
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II. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

Obiectivul general al programelor de dezvoltare ale CJ Giurgiu vizeazs sprijinirea si promovarea
unei dezvoltari economice si sociale echilibrate a tuturor zonelelor administrative, imbunatatirea
infrastructurii de trasport rutier fiind una din axele de dezvoltare.

Astfel, prin acest contract se urmareste realizarea proiectului (faza DALI, expertiza tehnica,
obtinere avize si studii teren) pentru DJ 601A — Limita judet lifov — Bacu — Joita — Cosoba — Limita judet
Dambovita, km 114500 — km 23+799”, proiect ce asigura imbunatatirea conectivitatii la reteaua de
transport TEN-T.

Lucrarile de reabilitare si modernizare din cadrul proiectului au ca scop aducerea drumului la
nivelul tehnic prevazut de reglementarile tehnice in vigoare, pentru categoria de incadrare a acestuia si
lucrari pentru ridicarea nivelul performantelor prevazute initial la construirea acestuia, constand in
amenajari complexe ale drumului existent prin sistematizarea elementelor geometrice si aplicarea unei
imbracaminti moderne in cadrul unui sistem rutier dimensionat, conform reglementarilor tehnice in
vigoare.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

DJ 601A asigura legatura intre DN71 (Racari) si DNCB (Dragomiresti - Deal). Tronsonul de drum
judetean analizat in cadrul prezentului proiect este reprezentat doar de segmentul de drum ce apartine de
CJ Giurgiu, segment situat intre km 114500 — km 23+799.

Dat filind situatia existenta a drumului, devine imperativa reabilitarea si modernizarea acestui
tronson din DJ 601A pentru a asigurara o circulatie fluenta in conditii de confort si siguranta sporite.

Solutia proiectata va fi in conformitate cu documentatia pusa la dispozitie de catre Beneficiar, va
urmari in special, imbunatatirea parametrilor relevanti: siguranta rutiera, portanta, etc, iar lucrarile de
reabilitare si modernizare se vor proiecta si desfasura pe traseul actual existent al drumului judetean.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prezentul proiect se incadreaza in obiectivul general al programului CJ Giurgiu, program care
vizeaza sprijinirea si promovarea unei dezvoltari economice si sociale echilibrate a tuturor zonelelor
administrative prin imbunatatirea infrastructurii si implicit a mediului de afaceri.

Obiectivele strategice ale acestui proiect sunt:

Modernizarea DJ 601A pentru a asigura conditii pentru ca traficul auto, ce se desfasoara pe

acest drum judetean, sa se faca cu fluenta, siguranta si confort sporite;

Asigurarea egalitatii conditiilor de deplasare pentru locuitorii comunelor Joita si Cosoba, in

special a celor din zona deservita de acest drum judetean cat si a zonei limitrofe:

» Imbunatatirea conditillor de viata pentru populatia din zona prin asigurarea mobilitstii si
accesului la servicii;

> Cresterea competitivitatii economiei regionale, prin asigurarea unei infrastructuri de transport
adecvate.
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Realizarea reabilitarii si modernizarii DJ601A va cuprinde urmatoarele lucrari principale:
Realizarea propriu zisa a lucrarilor pentru modernizarea sistemului rutier;

Modernizarea si cresterea capacitatatii de circulatie a intersectiilor existente in cadrul proiectului
prin realizarea de elemente geometrice imbunatatite;

Asigurarea descarcarii apelor meteorice prin realizarea de rigole carosabile/santuri/podete noi:
Lucrari pentru realizarea de trotuare noi;

Lucrari pentru realizarea de piste de biciclete noi:

Lucrari de siguranta circulatiei (semnalizare orizontala si verticala);

Lucrari pentru aigurarea iluminatului public in zona trecerilor de pietoni.

vV Vv vV oy

vV v

lil. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

3.1.a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan)
DJ601A se situeaza in Judetul Giurgiu, in intravilanul si extravilanul UAT-urilor Joita si Cosoba.
Suprafata pe care se vor desfasura lucrarile de modernizare este de aprox. 22,14 Ha.
Lungimea acestui drum este de aprox. 12,299 km.

3.1.b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

DJ 601A asigura legatura intre DN71 (Racari) si DNCB (Dragomiresti - Deal). Tronsonul de drum
judetean analizat in cadrul prezentului proiect este reprezentat doar de segmentul de drum ce apartine de
CJ Giurgiu, segment situat intre km 11+500 — km 23+ 799.

Tronsonul de drum judetean analizat prezinta o serie de intersectii la nivel, din care prezentam
mai jos intersectiele principale, cu drumurile clasificate (drum judetean sau drum comunal), astfel:
la km 13+175 stanga, intersectie in "T” cu DJ602 catre Ciorogarla
la km 134800 dreapta, intersectie in "T” cu DC143A catre Sabareni
ta km 16+950 stanga, intersectie in "T” cu DC147 catre Ulmi
la km 174375 dreapta, intersectie in "T” cu DJ602 catre Sabareni
la km 234775 stanga, intersectie in "T” cu DJB01E catre Trestieni
Trebuie precizat si faptul ca DJ601A asigura accesul catre toate obiectivele sociale si economice
situate de o partea si de alta a acestuia si prin lucrarile de modernizare se vor mentine toate accesurite
existente.

v

7
/
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3.1.c) Datele seismice si climatice;

Din punct de vedere seismic, sectiunea analizata din DJ601A ce apartine de CJ Giurgiu, se
incadreaza conform SR 11100/1-93, in gradul 8/1 (MSK) de intensitate seismica, iar potrivit Normativul
P100/1-2013 valoarea acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0,30g si are o perioads de col
Tc = 1,6 sec.

Pag. 3/44



SC COMPLEX DESIGN SRL REABILITARE SI MODERNIZARE DJ 601A - Limita judet lifov — | DOCUMENTATIE DAL |
STRADA TURTURELELOCR, Bacu - Joita - Cosoba - Limita judet Dambovita, km 11+500 -
| NR 11a, BUCURESTI km 23+799 !

Climatul zonei pastreaza caracteristicile generale ale Cadmpiei Romane.

Prin pozitia pe care o are, in mijlocul Cadmpiei Romane — elementele climatice specifice partii de
est, pe de o parte si a partii de vest pe de alta parte, se interfereaza, rezultand un climat de tranzitie.

Regimul temperaturii aerului reflecta caracteristicile climatului, atat prin amplitudinile anuale ale
mediilor lunare care variaza intre 23 — 25°C, cat mai ales prin amplitudinile anuale ale valorilor absolute
(care variaza intre 70 — 74°C).

Valorile medii multianuale ale precipitatiilor variaza intre 466 mm la Armasesti si 580 mm la
Bucuresti — Filaret.

Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-77, este de 80 - 90 cm.

3.1.d) Studii de teren

3.1.d)(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice
in vigoare;

Studiul geotehnic a fost elaborat pentru prezentarea din punct de vedere geotehnic a conditiilor
de proiectare si executie a lucrarilor de fundatii si a lucrarilor de interventie pentru obiectivul:
“REABILITARE SI MODERNIZARE DJ 601A — LIMITA JUDET ILFOV — BACU — JOITA — COSOBA — LIMITA
JUDET DAMBOVITA, km 11 + 500 — km 23 + 799",

Din punct de vedere morfologic, amplasamentul studiat apartine reliefului de campie, facand
parte integranta din Campia Romana si ocupénd partea centrala a acesteia, la contactul Campiei de
subsidenta Titu — Gherghita cu Campia Viasiei. Regiunea studiata face parte din marea unitate
structurala a Platformei Moesice, peste care se suprapune unitatea morfologica a Campiei Romane.

Din punct de vedere geologic, formatiunile apartin Paleozoicului, Mezozoicului si Neozoicului,
depuse peste un fundament cutat constituit probabil din sisturi verzi.

Din punct de vedere al incadrarii in categoria geotehnics, conform Normativului NP
074/2014, obiectivul investigat ce urmeazs a se executa se incadreaza in ,categoria geotehnics 2”,
asociata unui risc geotehnic "moderat”.

Conform forajelor executate pentru prezenta lucrare, se prezinta litologia terenului de
amplasament:

» 0,00-0,06 (0,08) m - asfalt
> 0,06 (0,08) — 0,36 (0,38) m - piatra rau
> 0,36 (0,38) — 1,00 m - argila prafoasa, loessoida, cafenie — galbuie, plastic vartoasa.

Natura terenufui de fundare este conform “Instructiunilor tehnice departamentale pentru
dimensionarea sistemelor rigide si nerigide” indicativ PD 117 — 2001 de tip P4 si P5 (praf, praf argilos,
argila prafoasa) cu valoare de calcul @ medulului de deformatie (E daN/cm2) pentru tipul de pamant de
fundatie in functie de tipul climatic | 2b de 80 daN/cm2.

Capacitatea portanta a pamantului de fundare, conform PD 177 — 2001 este Ep = 80 MPa.

3.1.d)(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,
hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

S-a realizat Studiul Topografic in anul 2021.

Studiul Topografic a avut ca scop intocmirea de planuri de situatie, profite longitudinale si

transversale necesare realizarii pieselor desenate conform cerintelor de proiectare, precum si stabilirea
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exacta a retelelor de utilitati vizibile, a limitelor de proprietati, a acceselor, cat si a altor detalii specifice
lucrarilor de drumuri.

Au fost realizat planul de situatie in sistem Stereo 70 plan de referinta Marea Neagra 75,
respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

3.1.e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
In zona DJ601A exista urmatoarele retele:
- retea de alimentare cu apa
- retea de canalizare
- retea de telefonizare
- retea de gaze naturale
- retea de alimentare cu energie electrica
- retea de transport gaze naturale apartinand TRANSGAZ

3.1.f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbri
climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

3.1.g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

3.2.a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;

Terenul pe care se afla DJG01A este in proprietatea CJ Giurgiu. Reabilitarea si modernizarea
acestui drum judetean, incluv a trotuarelor, realizarea de piste de biciclete, de zone verzi, de parcari
(unde este posibil) si statii de autobuz se va face tot pe teren apartinand CJ Giurgiu.

3.2.b) Destinatia constructiei existente

Constructia existenta este un drum de clasa tehnica IV, cu o banda pe sens de 3,00m si si
acostemente cu latime variabila intre 0,25m-1,00m. Prin lucrarile de reabilitare si modernizare drumul
judetean 601A va avea 6,00m partea carosabila pentru docua benzi de circulatie unidirectionale, benzi
de incadrare de 0,25m si acostemente de 0,75m de o parte si de alta a acesteia.

3.2.¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora $i in zone construite protejate, dupi caz;
Nu este cazul.

3.2.d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dup# caz.
In cnf. cu precizarile privind regimul tehnic inscris in CU nr.216 din 05.08.2021:
» Teren situat in zona activitatilor de transport rutier, cailor de circulatie auto si constructii anexe.

Constructii si amenajari pentru gararea si intretinerea mijloacelor de transport rutier si pe cale
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fixa legate de transportul in comun si de funcfiuni de transport marta, precum si serviciile anexe
aferente;

Conditiile de amplasare, dimensionare, conformare si servire edilitara se vor stabili in
concordanta cu prevederite H.G. nr.525/1996 - Regulamentul General de Urbanism si
0.G.nr.43/1997 - privind regimul drumurifor.

Lucrarile de modernizare se vor proiecta si desfasura pe traseul existent al drumului judetean. In
cazul in care lucrarile vor afecta retele tehnico-edilitare se vor instiinta administratorii de drept ale
acestora.

Conform art.24 din OG nr.43/1997 privind regimul drumurilor la proiectarea, executia si
interventiile asupra drumurilor se va tine seama de categoriile functionale ale acestora, de traficul
rutier, de siguranta circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali si de aparare, de
utilizarea rationala a terenurilor, de conservarea si protectia mediului si de planurile de urbanism
si de amenajare a teritoriului aprobate potrivit legii, precum si de normele tehnice in vigoare
pentru adaptarea acestora la cerintele pietonilor, ciclistilor, persoanelor cu handicap si de varsta
a treia.

La elaborarea documentatiei tehnice se va avea in vedere recomandarile expertizei tehnice.
Documentatia tehnica DTAC se va elabora in concordanta cu anexa nr.1 la Legea nr.50/1991 (r).
Efectuarea lucrarilor pentru modernizarea DJ 601A va tine seama de echiparea actuala si
proiectata a zonei (electrice, telefonie, gaze, apa-canal, etc) va include plan coordonator de
retele si totodata va tine seama de viitoarele reparatii si inlocuiri de retele subterane. Se vor
reface intrarile la poprietati (dupa caz). Pe perioada executiei, lucrarile se vor semnala
corespunzator si nu se va afecta, pe cat posibil, circulatia rutiera si pietonala.

Executantul raspunde de siguranta in exploatare a constructiei.

Nu se vor afecta proprietatile particulare decat in conditiile Legii.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a) Categoria si clasa de importanta

Clasa tehnica a drumului
La momentul actual DJ601A este un drum de clasa tehnica IV de cu o banda pe sens.

CLASA DE IMPORTANTA

Determinarea punctajului acordat conform
"Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
crt. k(n) P(n) p(i) plii) '- p(iii)
1 1 2 1 2 2
2 1 J 2 2 2 2
3 1 ‘ 1 2 1 0
4 1 2 1 2 2 |
5 1 3 4 j 2 4
6 1 2 4 | 1 2
TOTAL 12

CONCLUZIE: Punctajul realizat incadreaza constructia in categoria "C" de importanta
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3.3.b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.

3.3.¢) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Se estimeaza ca drumul a fost modernizat in anii 1970 si de atunci au fost programe de
reablitare si modernizare succesive.

3.3.d) Suprafata construits;
Drumul Judetea 601A va avea o suprafata totala de aprox. 21,14 Ha.

3.3.e) Suprafata construita desfasurats;

Avand in vedere faptul ca este vorba despre reabilitarea si modernizarea unui drum judetean si
nu le realizeaza lucrari denivelate fata de acesta, suprafata construita este aceeasi cu cea desfasurata,
respectiv de aprox. 22,14 Ha.

3.3.f) Valoarea de inventar a constructiei;
Se va anexa in cadrul documentatiei de catre Beneficiar.

3.3.0) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;
Lungime drum judetean = 12.299m.
Drum de clasa tehnica IV cu o banda pe sens de 3,00m latime fiecare.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului energetic,
precum gi ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie
de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din
lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnica.

Expertiza tehnica se refera la analiza starii de degradare a tronsoanelor existente de drum.

Evaluarea starii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni
tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “ Normativ pentru
evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide” .
Totodata evaluarea starii de degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale
efectuate la fata locului .

Cele mai frecvente degradari intalnite in prezenta expertiza, sunt specifice drumurilor asfaltate si
din pamant si acestea sunt : gropi, fagase burdusiri, degradari de margine, cauzate de siroiri ale apelor
de suprafata sau stationarii indelungate a acestora pe partea carosabila si de traficul desfasurat in timp.
Factorii de mediu, adica actiunea inghetului dezghetului, sau umiditatea ridicata din perioada anotimpului
ploios reprezinta o alta cauza a starii de degradare actuale.

Prin aceste investigatii s-a putut aprecia ID ( Indicele de degradare ce contine informatii legate
de structura si de suprafata) , astfel incat drumurile investigate sa poata fi incadrate corespunzator.

In conformitate cu CD 155 la capitolul stare tehnica IRl este apreciat pe baza masuratorilor de
planeitate si rugozitate dar pentru drumurile investigare are valori peste 6 (valori defavorabile).
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In evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie sa se utilizeze echipamente specializate (APL si
SRT ) deoarece din experienta , drumurile investigate nu pot fi incadrate decat la planeitate rea.

Tinand cont ca strazile fac parte din aceasi trama stradala si se afla amplasate in aceeasi
localitate , ele sunt asemanatoare din punct de vedere structural si sunt tratate impreuna in prezenta
expertiza.

Evaluarea starii de degradare exprimata prin indicele de degradare (ID) are la baza investigarea
defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale. Structura strazii se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase , gropi, burdusiri, denivelari,
degradari de margine, cauzate de stationarea sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o
descarcare necorespunzatoare a lor catre emisari. Lipsa santurilor sau starea de colmatare partiala si
totala a celor existente este o alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor
degradarilor intalnite pe sectoarele investigate.

Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare ID care se determina prin
raportarea suprafetei afectate de degradari la suprafata totala a partii carosabile. Starea de viabilitata este
determinata luand in considerare situatia cea mai defavorabila.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor
degradarilor intalnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155 tinand
cont de urmatoarele:

ID = Sdeg/S (m2) unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faiantari , fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversalesi longitudinale , rupturi de margine

D4 = total suprafata poroasa cu ciupiturisuprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale (%).

Expertiza s-a facut tinand cont de lucrarile de intretinere periodica realizate recent, respectiv: Covor
Bituminos pe DJ 601 A, limita judet Iifov — Bacu; Joita - Cosoba km 19+100 — 21+200.

De asemena, se tine cont de lucrarile deja executate in cadrul contractului de retele de canalizare
menajera si pluviala derulate de Primaria Joita intre km 12+875 — 17+410, lucrari desfasurate in afara
partii carosabile, respectiv pe acostament si banda de incadrare.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al asigurarii
cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii
Structura rutiera existenta conform sondajelor Studiului geotehnic este alcatuita astfel:
- straturi asfaltice existente cuprinse intre 6 cm si 8 cm:;
- strat de balast/piatra, cu grosimi cuprinse de 30 cm.
In ceea ce priveste starea tehnicd a suprafetei partii carosabile, din deplasarile in teren s-a
constatat ca este intr-o stare medie de degradare. Raportat la intervalul de timp trecut de la ultima

Pag. 8/44



' SCCOMPLEX DESIGN SRL | REABILITARE S| MODERNIZARE D.J 601A - Limita judet lfov- | DOCUMENTATIE DALI |
STRADA TURTURELELOR, Bacu - Joita - Cosoba - Limita judet Dambovita, km 11+500 ~
NR 11a, BUCURESTI | = km 234799 ‘

lucrare de interventii, intretinere, se constata ca degradarile, desi nu sunt mari, sunt semnificative. Acest
lucru se datoreaza traficului in crestere si sistemului rutier (care este o asfaltare usoara), impropriu
pentru traficul actual si prognozat.

Calculele de dimensionare au relevat faptul ca structura rutiera ranforsata asigura un maxim de
10 ani durata de viata pentru structura rutiera, pentru o durata de viata superioara, din cauza cotelor
impuse de lucrari executate si inca in garantie fiind nevoie de inlocuirea totala a sistemului rutier.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

IV. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE §I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.a) Clasa de risc seismic

Din punct de vedere seismic, valoarea de varf a acceleratiei pentru perimetrul dat ag=0.30g,
pentru cutremure avand mediul de recurenta IMR=225ani, valoarea perioadei de colt este Tc=1.6s,
conform Normativ P100/1-2013. Intensitatea seismica este 8; grade pe scara MSK c¢nf. SR 11100-1.

4.b) Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

solutii, dupa cum urmeaza:

f
A - Pentru partea carosabils NR- O
Solutia I:
- 4 cm strat de uzura din MAS 16, conf. SREN 13108 (SMA 16 RUL 45/%
- 6 cm strat de binder din BAD 22,4, conf. SREN 13108 (EB 22,4 LEG 50/
- 8 cm strat de baza AB 31,5, conf. SREN 13108 (EB 31,5 baza 50/70)
- 18 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment cu
Rt < 3 N/mm?, conf. STAS 10473/1
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast, conf. SREN 13242 + A1
- 10 cm strat de forma din material local amestecat cu 50 % nisip grauntos, balast, pietris
Solutia II:
- 3 cm strat de uzura din MAS 16, conf. SREN 13108 (SMA 16 RUL 45/80)
- 7 cm strat de binder din BAD 22,4, conf. SREN 13108 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit cu Rt 50x50 KN/m pentru impiedicarea transmiterii fisurilor
- 3cm frezare (medie)
OBS: se vor lua in calcul in cantitati 3cm strat de egalizare din BAD22,4 pentru preluare denivelari
si reprofilare elemente geometrice atat in profil longitudinal cat si in profil transversal.

B — Pentru trotuare
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Solutia I

- 4 cm beton asfaltic BA 16, conf. SREN 13108 (EB 16 RUL 50/70)

- 10 cm beton de ciment C 16/20, conf. SR 183-1

- 10 cm fundatie din balast, conf. SREN 13242 + A1

Solutia ll:

- 6 cm pavaj din pavele prefabricate din beton C 30/37

-4 ¢cm nisip

- 10 cm beton de ciment C 16/20, conf. SR 183-1

- 10 cm fundatie din balast, conf. SREN 13242 + A1
Partea carosabila pe tronsonul unde nu au fost realizate lucrarile de introduc
pluviale va fi extinsa, pentru a asigura caracter unitar intregului tronson de drum. As
de incadrare se va realiza banda de biciclisti, in latime totala de 1.90m.

argine nenzii

4.c) Solutiile tehnice $i masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic spre a
fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Solutiile tehnice constau in:

- ranforsarea sistemului rutier existent.

- eliminarea apelor meteorice de pe carosabil

- asigurarea mobilitatii prin realizarea de trotuare si piste de biciclete noi.

- asigurarea accesului in proprietati prin adaptarea cotelor proiectate la cota de acces.

- realizarea semnalizarii rutiere corespunzatoare pentru asigurarea sigurantei rutiere, atat pentru pietoni
cat si pentru autoturisme.

4.d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform
exigentelor de calitate.

Expertul recomanda pentru partea carosabila, parcari noi si piste de bicicligti SOLUTIA A-Il, iar
pentru trotuare SOLUTIA B-I, cu precizarea ca in ambele solutii A-I, A-Il — structurile rutiere se verifica la
fenomenul de inghet — dezghet.

V. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM
DOUA) $1 ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural i
gconomic, cuprinzand:

5.1.a) Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a
componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupa caz;

- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea configuratiei si/sau
a functiunii existente a constructiei;
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- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai constructiei existente;

Traseul in plan

DJ 601A asigura legatura intre DN71 (Racari) si DNCB (Dragomiresti - Deal). Tronsonul de drum
judetean analizat in cadrul prezentului proiect este situat in partea de Nord a judetului Giurgiu si este
reprezentat doar de segmentul de drum ce apartine de CJ Giurgiu, respectiv segmentul situat intre km
11+500 — km 23+799.

Proiectul are ca obiect reabilitarea tronsonului de drumului judetean sus mentionat si implicit
cresterea gradului de siguranta, a vitezei de deplasare si imbunatatirea conditiilor generale de transport.

Drumul judetean DJ 601A este un drum de clasa tehnica IV, cu 2 benzi de circulatie
unidirectionale de 3,00m) si prezinta pe zonele in localitate prezinta aceeasi platforma ca in afara
localitatilor.Platforma drumului totalizeaza 8,00m

Traseul in plan al DJ 601A se prezinta sub forma unei succesiuni de aliniamente lungi si curbe
Cu raze variabile; raza minima are valoarea de 90m iar cea maxima de 2000m.

Traseul drumul se afla integral in zona de ses, in campia Romana.

Primul sector cuprins intre km.11+500-20+020 se desfasoara pe zona UAT Joita; de la km
20+020 - 23+799 traseul se gaseste in cadrul UAT Cosoba.

Pe intreaga lungime traseul drumului judetean este bine definit nefiind necesare corectii de
traseu sau propunerea unor sectoare de ocolire.

Lucrarile pentru reabilitarea DJ601A se vor desfasura numai in ampriza drumuiui, nefiind
necesare exproprieri sau demolari de cladiri.

Viteza de proiectare folosita este, in cnf. cu STAS 863/85, intre 25-60kmy/h.

Pista de biciclete

Atat in stanga cat si in dreapta parti carosabile, dupa rigola carosabila, se vor realiza se vor
realiza piste de biciclete de 1,50m latime, ce vor fi incadrate pe latura exterioara de trotuar; se va realiza
pe toata suprafata acesteia un marcaj de culoarea verde.

Intersectii

Tronsonul de drum judetean analizat prezinta o serie de intersectii la nivel, din care prezentam
mai jos intersectiele principale, cu drumurile clasificate (drum judetean sau drum comunal), astfel:

> lakm 13+175 stanga, intersectie in "T” cu DJ602 catre Ciorogarla
la km 13+800 dreapta, intersectie in "T” cu DG143A catre Sabareni
la km 16+950 stanga, intersectie in "T" cu DC147 catre Ulmi
la km 17+ 375 dreapta, intersectie in "T” cu DJ602 catre Sabareni
la km 23+775 stanga, intersectie in "T" cu DJ601E catre Trestieni
Trebuie precizat si faptul ca DJ601A asigura accesul catre toate obiectivele sociale si economice
situate de o partea si de alta a acestuia si prin lucrarile de modernizare se vor mentine toate accesurile
existente.

Spatii de parcare si statii de autobuz

In intravilanul comunelor Joita si Cosoba se vor reabilita spatiile de parcare si statiile de autobuz
existente ce sunt retrase din fluxul principal de circulatie. Acestea vor fi alveole trapezoidale. Acestea vor
aceesi structura ca partea carosabila a DJ 601A.

Zonele verzi dintre trotuare si proprietati
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Aceste zone verzi vor fi prevazute a se amenaja cu un strat de pamant vegetal de 20 cm grosime
si se va insamanta cu gazon si planta cu arbusti ornamentali.

Situatia ocuparilor definitive de teren

Terenul pe care se afla DJ601A este in proprietatea CJ Giurgiu. Reabilitarea si modernizarea
acestui drum judetean, incluv a trotuarelor, realizarea de piste de biciclete, de zone verzi, de parcari
(unde este posibil) si statii de autobuz se va face tot pe teren apartinand CJ Giurgiu.

Profil longitudinal

Linia rosie proiectata s-a realizat fata de linia rosie existenta la o cota similara cu aceasta si s-a
urmarit pe cat posibil imbunatatirea elementelor geometrice in plan vertical care sa corespunda vitezei de
proiectare de 25-60 km/h.

In profil longitudinal pantele DJ 601A se incadreaza in specificul zonei de campie in care se
desfasoara traseul, marea majoritate a lor incadrandu-se intre valorilele de 0.5%-2.0%. Panta maxima pe
traseul analizat nu depaseste 4.0%.

Racordarile minime si maxime in profil longitudinal sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Racordari concave (m) Racordari convexe (m)
Minime 1500 1500
Maxime 21000 21000

Prin reabilitarea/modernizarea DJ601A se va asigura o corelare optima intre cotele de nivelment
ale lucrarilor si cotele proprietatilor riverane de pe ambele parti ale drumului judetean.

Profil transversal

DJ601A este incadrat ca drum de clasa tehnica IV in conformitate cu Ordin MT nr.1296/2017.
Prin realizarea lucrarilor de reabilitare/modernizare se vor respcta elementele ptun drum de clasa
tehnica IV.

Elementele geometrice pentru un drum de clasa tehnica IV sunt descrise mai jos:

> Latime parte carosabila ..o 6,00m(2x3,0m)
o Pantatransversala ..........ccccoovvciieiee o, 2,5%

> Latime banda de incadrare/consolidare ....................... 0,50m (2x0,25m)
o Pantatransversala ...........cccococevveviiieniennae, 2,9%

> Latime acostmanet.....................o ., 1,50 m (2x0,75 m)
o Pantatransversala ...............cceeeiiiiinnn, 2,5%

Profilul drumului va mai include:
» Rigola carosabila (acostemntul se transforma in rigola carosabila)
.................................................................. 1.80m (2x0,9m)

o Pantatransversala .............ccocoooeiieiiiie 0,0%

» Latime pista de bicilete ... 3,00m(2x1,5m)
o Panta transversala pista de biciclete.................... 2,5%

»  Latime trotUarg. ......ooeveee voeeee e min. 2,00 m
o Panta transversala trotuare. ..........c.ccoeeeeviveniennn. 0,5-3,0%

Structura rutiera
Structura pentru realizarea partii carosabile noi este urmatoarea:
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Structura rutiera A2 — structura rutiera reabilitata (recomandata de expertiza tehnica)
Solutia Il
- 5 cm strat de vzura din MAS 16, conf. SREN 13108 (SMA 16 RUL 45/80)
- 7 ¢m strat de binder din BAD 22,4, conf. SREN 13108 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit cu Rt 50x50 KN/m pentru impiedicarea transmiterii fisurilor
- 3cm frezare (medie)
OBS: se vor lua in calcul in cantitati 3cm strat de egalizare din BAD22,4 pentru preluare denivelari

si reprofilare elemente geometrice atat in profil longitudinal cat si in profil trans,veﬁ? o {\\

Scurgerea apelor w
Scurgerea apelor meteorice se realizeaza prin pante transversale catig santif
carosabile proiectate la marginea partii carosabile. Acestea vor descrca ga t%on
catre emisarii existenti. &_&
- N
Amenajare intersectii >4

Amenajarea intersectiilor in afara de cele cu drumurile clasificate (DJ sau DC) ¢u'
laterale (strazile din intravilanul UAT-urilor strabatute) se va face prin intersectii la nivel, unind banda
marginala a drumului analizat cu cea a drumului intersectat printr-o raza de minim 3,0m.

Totodata se va executa sistem rutier proiectat nou pentru drumurile laterale intersectate pe o
lungime de 15,0m cat si pentru accesurile existente, in cnf. cu solutiile descrise |a pct. Structura rutiera.

Trotuare

Prin implementarea proiectului, se vor realiza trotuare cu latimea de min. 2.00m.

Trotuarele se vor delimita de carosabil sau zonele verzi astfel:

> se vor delimitata de partea carosabila cu borduri mari, noi, din beton C30/37 cu dimensiunile
20x25¢cm asezate pe o fundatie de beton C16/20 de 30x15¢cm.

» se vor delimita de zona verde cu borduri mici, noi, din beton C30/37 cu dimensiunile 10x15 cm
asezate pe o fundatie de beton C16/20 de 10x20cm.

Bordurile se vor cobori la 2-3 ¢cm fata de carosabil in dreptul acceselor la proprietati, respectiv,
trecerilor de pietoni, astfel incat sa faciliteze circulatia pietonilor sau dupa caz, accesul vehiculelor la
proprietati.

Structura pentru realizarea trotuarelor noi este urmatoarea:

Structura pentru trotuarelor B1 - structura rutiera noua (recomandata de expertiza tehnica):

- 4.0 cmdin BA16 ¢nf. SR EN 13108 (EB 16 rulare 50/70);
- 10.0 cm strat de baza din beton C16/20, conf. SR 183-1;
- 10.0 cm strat de fundatie din balast, conf. SREN 13242 + A1

Accesuri proprietati
Se vor amenaja toate accesurile existente la proprietatile deservite de DJ 601A.

Spatii verzi
In intravilanul localitatilor strabatute, pe zona dintre trotuare si limitele de proprietate, se va
realiza o umplutura de pamant corespunzator, iar pe ultimii 20cm inainte de atingerea cotei proiectate, se
va aseza un strat de pamant vegetal de 20 cm grosime si se va insamanta cu gazon. Principiul solutiei
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se va pastra si se va aplica pe toate zonele verzi din cadrul proiectului (desfacere de structura rutiera
existenta/decapare pamant local, complatare cu pamant corespunzator, iar pe ultimii 20cm inainte de
atingerea cotei proiectate, se va aseza un strat de pamant vegetal de 20 cm grosime si se va insamanta
cu gazon).

Siguranta circulatiei

Proiectarea atenta a sistemului de semnalizare si marcaje conduce la sporirea sigurantei
circulatiei atat pe traseul studiat al DJ601A cat si pe strazile/drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final 1a sporirea fluentei. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului
auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si 2 manevrelor periculoase, in final
a accidentelor si blocajelor.

Pentru realizarea unei circulatii fluente pe DJ 601A si pentru preintampinarea evenimentelor
nedorite de circulatie s-a acordat o importanta deosebita semnalizarii fluxurilor de circulatie in cale
curenta si in mod deosebit, a intersectiilor dintre acestea.

Proiectarea sistemului de semnalizare orizontala (marcaijele) si semnalizare verticala
(indicatoarele) s-a realizat in cnf. cu prevederile SR 1848 si s-a efectuat atét pentru traseul studiat al
DJB01A cat si pentru caile de comunicatii rutiere (strazile/drumurile) care se intersecteaza cu acces la
aceasta.

Sistemul de semnalizare pe verticala s-a realizat asa incat sa existe o concordants intre acesta si
sistemul de marcare pe orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu
usurintd atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte. Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare de
avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

Semnalizarea verticala consta in montarea de indicatore rutiere, dispuse in conformitate cu
planul de situatie al proiectului.

Semnalizarea orizontala

0 componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie
marcajele realizate pe suprafata partii carosabile.

Semnalizarea orizontala consta in aplicarea pe carosabil de marcaje rutiere, dispuse in
conformitate cu planul de situatie al proiectului; marcajele se realizeaza din vopseluri ¢ce au in
compenenta microbile reflectorizante si in conformitate cu prevederile STAS 1848-7/2015.

in proiect se detalizaza si se departajeaza aceste lucrari in functie de rolul pe care acestea il au
in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si marcaj lateral,
liniile obligate de racordare. Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie, delimitarea
benzilor de circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza pentru a marca locurile
de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu potential pericol.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate conform
HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

Pentru semnalizarea si marcajele rutiere Beneficiarul va face demersurile necesare in vederea
obtinerii avizului IPJ Giurgiu.

Semnalizarea provizorie

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie pe jumatate de cale, pe tronsoane in
concordanta cu tehnologia de executie. Se va intocmi, la faza de proiectare ulterioara, un plan de
management al traficului, precum si un proiect de semnalizare rutiera provizorie, pe timpul executiei.
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Parapeti

Pentru siguranta circulatiei se vor monta parapeti in conformitate cu precizarile din cadrul
normativului AND593/2012.

5.1.b) Descrierea, dupa caz, $i a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiei, demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea
terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei
reabilitate;

Nu sunt necesare alte tipuri de lucrari.

5.1.c) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul

5.1.d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate;

Nu este cazul.

5.1.e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor de
interventie.
Parametrii tehnici ai lucrarii
» Se va pastra traseul existent al DJ 601A;
» drum de clasa tehnica IV, L=12.299m;
» viteza de proiectare de 25-60kmy/h;
» declivitatea maxima longitudinala nu va depasi 4.0%;
» parte carosabila de 6,00m (2 x 3,00m);
B panta in profil transversal de 2,50%;
» banda de incadrare de 0,50m (2 x 0,25m);
E panta in profil transversal de 2,50%;
» acostament de 1,50m (2 x 0,75m);
B panta in profil transversal de 2,50%;
> piste de biciclete de 3,50m; (2x1,75m);
B panta in profil transversal de 2,50%;
» trotuare de 1,50m;
B panta in profil transversal de 1,00-3,00%;

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati si
modut de asigurare a consumurilor suplimentare

Avand in vedere faptul ca proiectul propus se incadreaza in categoria “lucrarilor de drumuri” (si
anume, reabilitare/modernizare drumuri), implementarea acestuia nu presupune racordarea la
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urmatoarele utilitati: alimentare cu apa, gaze naturale. Totusi este necesara realizarea scurgerii apelor
pluviale prin realizarea de santuri si rigole carosabile.

5.3. Durata de realizare i etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de realizare
a investitiei, detaliat pe etape principale

Se estimeaza ca lucrarile de reabilitare/modernizare vor dura 16 luni.

Etapele principale de executie sunt trecute in graficul de mai jos:

Luni
2 |4 6|8 |10 12 14| 16

Nr. | Tip operatie

1 | Pregatirea amplasamentului, realizarea
semnalizarii provizorii

Mutarea/protejarea retelelor existente si
| realizarea celor noi

Realizarea sapaturii

Realizarea stratului de forma
Realizarea stratului de balast
Realizarea stratului de balast stabilizat
Realizarea stratului de baza

Realizarea stratului de legatura
Realizarea stratului de uzura

Realizarea semnalizarii rutiere

~Na

O N s |wWw N

Dezafectarea semnalizarii provizorii si
efectuarea receptiei lucrarii

[{e]

5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare;

Costurile estimate pentru realizarea investitiei se regasesc detaliate in cadrul Devizului General.
- costurile estimative de operare pe durata normat3 de viata/amortizare a investitiei.

Pe durata de viata a structurii rutiere de 15 ani se estimeaza ca masurile de intretinere curenta
necesare ca aceasta structura sa functioneze corespunzator, vor fi in jur de 20% din valoarea structurii
rutiere noi.
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului:
+REABILITARE S| MODERNIZARE DJ 601A

Limita judet lIfov - Bacu - Joita - Cosoba - Limita judet Dambovita,

km 114500 - km 23+799”

in mii Leifmii EURO la cursul lei | EURO din data de 04.10.2021 = 49469 lei ! euro
Nr Valoare (fara VA Valoare
c rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) (inclusiv TVA)
' Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. | Obtinerea terenului 0.000 | 0.000 0.000
1.2. | Amenajarea terenului 73.515 | 13.968 87.483
1.3. | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea |a starea initiala 440.178 83.634 523.812
1.4. Chellunell pentru relocarea/protec;la utlhtaplor 366.071 69.553 435.624
R . Total capitolu 1: S T S e T T s e R
CAPITOLUL 2 Cheltunell pentru asigurarea ut|I|ta;|Ior necesare obiectivului de investitii
2.1. Cheltmeln pentru asngurarea utilitatilor necesare oblectlvulw 0.000 | 0.000 0.000
O S e R Totafcapltofufi’: O g D00
CAPITOLUL 3 Cheltulell pentru proiectare si asnstenta tehnlca
3.1. | Studii de teren 27.600 5.244 32.844
3. roumgntgltii-suport st cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 34 841 6.620 41.460
si autorizatii
3.3. | Expertizare tehnica - 5.000 0.950 5.950
3.4. | Certificarea performantei energetice si auditu! energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000 |
3.5. | Proiectare 1,401.509 266.287 1,667.796
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie 35.000 6.650 41.650
3.7. | Consultanta 274.272 52.112 326.384
3. 8. Asusten;a tehmca 204.800 38.912 243.712
D e e __Totalcapitolul 3: 1983022 T84 2359.796
CAPITOLUL 4 Cheitulell pentru investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii | 43,953.240 8,351.116 52,304.356
4.2. | Monta] utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
4.3. | Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care necesitd montaj 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
44 mothaj si ec%ipamente de transport 0.000 0.000 0.000
4.5. | Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6. | Active necorporale 0.000 0.000 0.000
R S _ Total capitolul 4: 43953240 | 8,351.116 | 52,304.356
CAPITOLUL 5 Alte cheltunell
5.1. | Organizare de santier 1,098.831 208.778 1,307.609 |
5.1.1. | Lucréri de construclii i instalalii aferente organizarii de santier 879.065 167.022 1,046.087 |
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii santierului 219.766 41.756 261.522
5.2. | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 506.342 4.343 510.684
5.3. Cheltuieli diverse $i neprevazute 2,848.825 541.277 3,390.102
5.3. Cheltwell pentru mformare si publicitate 15.000 | 2.850 17.850
S _Total capitolul 5: -~ o 4408.998 - | 757.247 ] 5226245
CAPITOLUL 6 Cheltuneh pentru probe tehnologice si teste
6.1. | Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2. Probe tehnologlce si teste 0.000 0.000 0.000
SRS S _ Totalcapitolul §: | 0000 150000 0.000
TOTAL GENERAL: 51,285.024 9,652.292 60,937.316
Din care C+M  45712.069 | 8685293 | 54,397.362
Sef proiect,
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

5.5.a) Impactul social i culturaf;.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existentd a
obiectivelor de interes cultural sau istoric existente in zona.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor aparea influente favorabile asupra factorilor de mediului
care vor avea un impact pozitiv atat din punct de vedere economic cat si social.

5.5.b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare

Numarul de locuri de munca create in faza de executie

Forta de munca ocupata reprezinta numarul de locuri de munca create in faza de executie,
precum si numarul de locuri de munca create in faza de operare.

Din literatura de specialitate reiese ca pentru o investitie rutiera de 1 milion de euro pe an se
creeaza 12 locuri de munca, atat pentru constructia propriu — zisa cat si pentru industria orizontala
(materiale de constructii, extractiva, prelucratoare etc.). In aceste conditii, deoarece n ygﬂ@m&de
munca estimat nu se refera doar la personalul implicat in executia acestui prmecV’é’ggfg u é:éﬁfr@a\
media duratei angajarilor, dar din experientra altor proiecte similare se esti
perosane angajate pe perioada executie lucrarilor (16 luni). #O

Numarul de locuri de munca create in faza de operare.

\

Se apreciaza ca nu vor apare noi locuri de munca generate de operar 'Qf'
judetean 601A deoarece se vor folosi resursele existente [a acest moment dat in éfyl C . 0,\0
N VER\F\C 5,.f
5.5.¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii gi a\tu jate,
dupa caz.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului.
Astfel, datorita celor de mai sus si realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale:
va scadea gradul de poluare al aerului;
se va reduce volumul de praf;
va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura masinilor, ceea ce va avea un
efect pozitiv asupra mediului.

v v

v

5.6. Analiza financiara gi economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

Analiza financiara si economica este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor. Aceasta analiza are drept scop sa identifice si sa cuantifice toate impacturile posibile ale
investitiei, in vederea determinarii costurilor si beneficiilor corespunzatoare.

VI. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor



SC COMPLEX DESIGN SRL | REABILITARE S| MODERNIZARE DJ 601A - Limita judet lifov - | DOCUMENTATIE DALl |
STRADA TURTURELELOCR, Bacu - Joita — Cosoba - Limita judet Dambovita, km 11+500 ~ |
| NR 11a, BUCURESTI km 23+799

Expertiza tehnica propune pentru lucrarea , REABILITARE S| MODERNIZARE DJ 601A - Limita
judet llifov — Bacu — Joita — Cosoba — Limita judet Dambovita, km 11+500 — km 23+799”, dou3
solutii, dupa cum urmeaza:

A - Pentru partea carosabila
Solutia I:
- 4 cm strat de uzura din MAS 16, conf. SREN 13108 (SMA 16 RUL 45/80)
- 6 cm strat de binder din BAD 22,4, conf. SREN 13108 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 8 cm strat de baza AB 31,5, conf. SREN 13108 (EB 31,5 bazi 50/70)
- 18 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment cu
Rt < 3 N/mm?, conf. STAS 10473/1
- 25 ¢m strat inferior de fundatie din balast, conf. SREN 13242 + At
- 10 cm strat de forma din material local amestecat cu 50 % nisip grauntos, balast, pietris
Solutia Il
- O cm strat de uzura din MAS 16, conf. SREN 13108 (SMA 16 RUL 45/80)
- 7 cm strat de binder din BAD 22,4, conf. SREN 13108 (EB 22,4 LEG 50/70)
- geocompozit cu Rt 50x50 KN/m pentru impiedicarea transmiterii fisurilor
- 3cm frezare (medie)
0BS: se vor lua in calcul in cantitati 3cm strat de egalizare din BAD22,4 pentru preluare denivelari
si reprofilare elemente geometrice atat in profil longitudinal cat si in profil transversal.
B — Pentru trotuare

Solutia I:
- 4 cm beton asfaltic BA 16, conf. SREN 13108 (EB 16 RUL 50/70)
- 10 cm beton de ciment C 16/20, conf. SR 183-1 . /
- 10 cm fundatie din balast, conf. SREN 13242 + A1 “;‘-'Q,
Solutia Ii: /o
- 6 cm pavaj din pavele prefabricate din beton C 30/37 ;."f Q
- 4 cm nisip il s
- 10 cm beton de ciment C 16/20, conf. SR 183-1 \"fj;%;,
-10 cm fundatie din balast, conf. SREN 13242 + A1 \}? <

-

Din punct de vedere tehnic, doar solutia | satisface nivelul de trafic estimat pentru perioada
de perspectiva a proiectului si se verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet; solutia II
reprezinta o solutie de reparatii care din punct de vedere economic, respectiv al costurilor celor 2
structuri rutiere analizate in cadrul expertizei, prezinta avantaje clare.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
Se recomanda varianta a doua de sistem rutier, respectiv sistemul rutier ranforsare.
Acesta are avantajul realizarii rapide, fara excavatii care sa afecteze retele de utilitati, si se poate executa
fara probleme pe tronsoane, fara a restrictiona foarte mult circulatia.
Principalul criteriu este cel financiar, prezentat in cele ce urmeaza:

Expertul recomanda pentru partea carosabila SOLUTIA A-ll, iar pentru trotuare SOLUTIA B-I.
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SC COMPLEX DESIGN SRL | REABILITARE S| MODERNIZARE DJ 601A - Limita judet lifov - | DOCUMENTATIE DAL |
STRADA TURTURELELOR, | Bacu - Joita - Cosoba - Limita judet Dambovita, km 11+500 -
. NR 11a, BUCURESTI | km 23+799

In urma evaluarii se constata ca valoarea de executie a lucrarilor |a partea carosabila este cu 43% mai
mare, fapt ce nu justifica diferenta de durata de viata de 5 ani de zile, lucrarile de reabilitare programate
dupa trecerea celor 10 ani prognozati fiind evaluate la mult mai putin.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

6.3.2) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

s _ TOTAL GENERAL: I 5"1,28_5.0_24 | 9652202 qa,y'q;._sis
~ Dincare C+M | 45712.069 8685293 | 54,397.362

6.3.b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Lungime drum - 12.299m

Parte carosabila — 2x3.00+2x0.25 banda de incadrare
Piste de biciclisti — 7764mx2

Rigola carosabila — 12270ml

Trotuare noi min 1.50 latime — 7764mx2

6.3.¢) Indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul i tinta fiecarui obiectiv de investitii;

6.3.d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Se estimeaza durata de executie la 16 luni calendaristice.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Eficienta solutiilor propuse depinde in totalitate de calitatea lucrarilor de executie, de respectarea
normelor §i a standardelor, ordinelor, HG in vigoare, din care amintim:

Elemente geometrice ale traseelor drumurilor, strizilor

STAS 863/1985 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor

STAS 2900/ 89 Latimea drumurilor

STAS 10144/1,2,3,4,5,6 — Strazi, Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare, Amenajari

1989 - 1991 intersectii, Calculul capacitatilor de circulatie a strazilor, Trotuare, Alei
pietonale, Piste de cicligti

Lucriri de terasamente

STAS 2914 - 84 Terasamente. Conditii generale de calitate
STAS 12253 /84 Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate
SREN 13251 Geotextile si produse inrudite — utilizarea in lucrari de terasamente




" SC COMPLEX DESIGN SRL
STRADA TURTURELELOR,
' NR 11a, BUCURESTI

Bacu - Joita - Cosoba - Limita judet Dambovita, km 11+500 -
km 23+799

AND 530/2012
STAS 10473/1 — 87

[ Ihstruc;iuni privind verificarea executiei terasamentelor

Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu ciment

' CD 182-87

Normativ pentru executarea mecanizata a terasamentelor de drum

| STAS 1913/13-83

Teren de fundare. Caracteristici de compactare. incercare Proctor

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor

' STAS 10796/1/1977

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri,
casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare

|

AND 513 - 2002

Instructiuni tehnice referitoare la proiectarea, executia si intretinerea
drenurilor pentru drumurile publice

SREN 13252 Geotextile si produse inrudite folosite in sistemul de drenaj
SREN 13253 Geotextile si produse inrudite folosite impotriva eroziunii
P 19-2003 Normativ departamental pentru adoptarea pe teren a proiectelor tip de
- podete pentru drumuri. Elaborator IPTANA-SA
CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podetelor de sosea. Elaborator
BETARMEX

Fundatii de balast, piatra spart3 sau balast, piatra sparta in amestec

optimal, macadam, pavaje din piatra

| STAS 6400 — 84

Straturi de baza si de fundatii

STAS 1598/1,2 /89

Incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi si modernizari de
drumuri

SREN 13242 + A1

Agregate naturale Si piatra prelucrata pentru drumuri

SREN 13242 + A1

Agregate naturale de balastiera

SR 6978/1995

Pavaje de piatra naturala, pavele normale, pavele abnorme si calupuri

Sisteme rutiere — imbrécémingi rutiere bituminoase executate la cald.

Structuri rutiere rigide

AND 605/2018

Normativ privind mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea Si punerea in opera

SREN 12697-1...43

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la
cald

SREN 1318 -1...8

Mixturi asfaitice. Specificatii de material

ST 033

Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea,
transportul si punerea in opera a mixturilor asfaltice

sr183-1/1995, Imbracaminti din beton de ciment "

SR 183-2/1998 o |

NE 012 - 2010 Normativ pentru producerea betonului $i executarea lucrarilor din beton

PD 177 | Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica)

NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rigide si suple pentru strazi

CD 31 -2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide

AND 550 Normativ pentru dimensionarea structurilor bituminoase de ranforsare a
structurilor rutiere suple si semirigide

STAS 1709/2 Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de
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calcul

STAS 1709/1

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

CD 155 - 2001

Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor publice

| SREN 12371/2002

Metode de incercare a pietrei naturale

SREN 1343 /2003

Borduri de piatra naturald pentru pavari exterioare

SR 1848/1,2,3,7 - 2011

Semnalizare rutiera. Indicatoarea si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri gi amplasare

SR 1848-2015

Semnalizare rutiers, marcaje rutiere

AND 593 /2012

| Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta a circulatiei pe
drumuri, poduri §i autostrazi

Legislatie in domeniu

Legea nr.177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr.10/1995 privind calitatea in
constructii
Legea nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii

Legea nr. 453/2001

Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.50/1991. Regulamentul
privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin HG nr.
273/1994

HG 925/1995

Regulament de verificare i expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor i a constructiilor

Legea nr. 255/2010

privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

Hotararea nr.907/2016

privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finalizate din
fonduri publice

OU a Guvernului nr.34/2007

privind achizitiile publice

Norme generale de protectia muncii - Ministerul Muncii si Protectiei
Saociale - 2002

Legea nr.90/1996 republicata

Legea Protectiei Muncii

Ordin comun MI/MT
nr. 1112/412/2000

privind aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului

Ord. MT nr.43/1998

Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale

Ord.MT nr.45/1998

Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor

Ord.MT nr.46/1998

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor

Ordin MT nr.49/1998

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane

Ord.MT nr.50/1998

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale

0rd.726/549 din 29.08.2007

Ordin al ministrului dezvoltarii lucrarilor publice si locuintelor gi al
Inspectoratului General de Stat in Constructii

Ord. 486/500 din 09.08.2007

Ordin al ministrului dezvoltarii lucrarilor publice si locuintelor si al
Inspectoratului General de Stat in Constructii pentru aprobarea Procedurii
privind emiterea acordului de catre ISC pentru investitii in timp asupra
constructiilor existente

Ordin 1798 din 19.11.2007

pentru aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Legea nr. 107/1996

Legea Apelor

HG nr. 472/2000

privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa

HG nr.188/2002

pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate

Ord. MMGA nr.662/2006

privind aprobarea Procedurii $i a competenteior de emitere a avizelor i
autorizatiilor de gospodarire a apelor

Ord.nr.297/1997 al MAPPM
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