ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare
Str.Milos Obrenovici (DC 84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu” si a Actului aditional nr.1 la
Contractul de asociere nr.231/2762 din 29.08.2023

CONSILIUL JUDETEAN GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara

Avand in vedere:
- referatul de aprobare nr.2001 din 30 ianuarie 2024 al presedintelui;
- raportul de specialitate nr.2008 din 30 ianuarie 2024 al Directiei Achizitii publice si investitii;
- raportul de specialitate nr.2042 din 30 ianuarie 2024 al Serviciului Juridic-contencios si
contracte;
- avizul nr.23/07.02.2024 al Comisiei buget, finante, economie, fonduri europene si mediu de
afaceri;
- avizul nr.18/07.02.2024 al Comisiei pentru investitii, patrimoniu, urbanism si infrastructura;
- avizul nr.22/07.02.2024 al Comisiei juridice, ordine publica si situatii de urgenta;
- Contractul de asociere nr.231/2762 din 29.08.2023 incheiat intre Judetul Giurgiu prin Consiliul
Judetean Giurgiu si Comuna Herdsti prin Consiliul Local al Comunei Herasti;
- Hotararea Consiliului Local al Comunei Herasti nr.86/28.12.2023 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici si al devizului general pentru obiectivul de investitii
»Modernizare Str.Milos Obrenovici (DC 84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”;
- prevederile art.173 alin.(3) lit.f), art.182 alin.(1) si alin.(4) raportat la art.139 alin.(3) lit.a) si
lit.f), art.197 alin.(1), (3)-(5) si art.200 din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;
- prevederile art.35 alin.(1) si art.44 alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare;
- prevederile art.9, art.10 alin.(4) lit.a), alin.(5) si alin.(8) din H.G. nr.907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare,
precum si ale Anexelor nr.5 sinr.7;

Tn temeiul art.196 alin.(1) lit.a) din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile s1 completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economicad la faza Documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare Str.Milos Obrenovici (DC
84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”, conform anexei nr.l care face parte integrantd din
prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba principalii indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
»Modernizare Str.Milos Obrenovici (DC 84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”, la faza
Documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii, conform anexei nr.2 care face parte
integrantd din prezenta hotdrare.

Art.3 Se aproba devizul general pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare Str.Milos
Obrenovici (DC 84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”, faza Documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii, conform anexei nr.3 care face parte integranta din prezenta hotérare.
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Art.4 (1) Se aproba contributia Judetului Giurgiu, prin Consiliul Judetean Giurgiu, pentru
realizarea obiectivului de investitii ,,Modernizare Str.Milos Obrenovici (DC 84), Comuna
Herasti, judetul Giurgiu” 1n valoare estimata de 961.520,00 lei, inclusiv TVA.

(2) Suma prevazuta la alin.(1) se achita din bugetul de venituri si cheltuieli al
judetului Giurgiu, in cursul anului bugetar 2024, in functie de fondurile bugetare alocate cu
aceasta destinatie. Judetul va acorda un avans in cuantum de maximum 30% din suma, la
solicitarea comunei, dupa atribuirea contractului de lucrari.

Art5 (1) Se aproba Actul aditional nr.1 la Contractul de asociere nr.231/2762 din
29.08.2023 conform anexei nr.4 la prezenta hotarare.

(2) Se imputerniceste Presedintele Consiliului Judetean Giurgiu sa semneze actul
aditional mentionat la alin.(1).

Art.6 Prezenta hotarare se comunica Institutiei Prefectului-Judetul Giurgiu in vederea
exercitarii controlului de legalitate, comunei Herasti, Serviciului Juridic-contencios si
monitorizare proceduri administrative, Serviciului Buget-finante si contabilitate si Directiei
Achizitii publice si investitii pentru ducere la indeplinire si se aduce la cunostinta publicd prin
grija secretarului general al judetului.

PRESEDINTE,
Dumitru BEIANU
CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL

GIURGIU,08 februarie 2024
Nr.39

Adoptata cu 19 voturi ,,pentru”, 9 voturi ,,impotriva” si 0 ,,abtineri”.
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Anexa nr.1
la Hotararea nr.39/08.02.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

“Modernizare strada Milos Obrenovici (DC84), Comuna Herasti, judetul
Giurgiu”

BENEFICIAR: COMUNA HERASTI, JUDETUL GIURGIU

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

JUDETUL CALARASI
JJ:DE TUL GIURGIU
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- PIESE SCRISE + PIESE DESENATE-

FAZA DE PROIECTARE: D.A.L.I.
CONTRACT NR. 33340/ 23.10.2023

PROIECTANT GENERAL:

S.C. Maxidesign S.R.L.,

cu sediul in Bucuresti, strada Alexandru Vlahuta nr. 2, ap. 10, Sector 3, Bucuresti,
Tel: 0212222515,

Fax: 0212222515,

email: maxidesign@gmail.com

-2023 -




b A G MR A 2 7

Numele si prenumele verificatorului atestat:

PETCU CLAUDIA L . , .
Firma: S.C. DMC AREA SRL /' |Nr. 661 Data 07.12.2023 |
Adresa: Str.Tamaioarei nr. 107 || conform registnilu de/evidend |

Sector 2, Bucuresti, telefon: 0721274240

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A.4.1, B2.1,D2.1 a proieiit"ﬂiui

“ MODERNIZARE STRADA MILOS OBRENOVICI (DC84), COMUNA HERASTI,
JUDETUL GIURGIU”
Faza: D.A.L.I. + D.T.A.C.
Proiect nr. 33340/23.10.2023

1. Date de identificare
* proiectant specialitate: S.C. Maxidesign S.R.L.
* titularul investitiei: U.A.T. COMUNA HERASTI
* beneficiar: U.A.T. COMUNA HERASTI
* amplasament: COMUNA HERASTI
* data prezentdrii proiectului pentru verificare: 06.12.2023

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei

Drumurile ce fac obiectivul prezentei documentatii se afla pe raza comunei Herdsti si au o lungime de 1583m.

Nr. Crt. Denumire Lungime (m)
1 Strada Molos Obrenovici 350
2 DC84 1233
Total lungime (m) 1583
In profil transversal strazile prezinta urmatoarele caracteristici:
- Parte carosabila - 5.50m;
- Acostamente - 2x0.50m;
- Santuri pereate/rigole carosabile - stanga/dreapta;

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:

- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos
Structura rutiera pentru zonele cu tasari si faiantari:

- 6 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108

- 20 cm piatra spartd conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- S#pitura structura existenta.

Structura acostamente:

- 10cm beton de ciment C30/37;

- 15cm strat din balast.
Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, dupa cum urmeaza:

- 10 ¢m strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

- 5 cm strat de fundatie din nisip;

Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si limita de proprietate nu permite executia santului pereat,
scurgerea apelor se va realiza din rigola carosabila prefabricata sau turnata monolit.

Scurgerea apelor se va realiza atit prin profilul longitudinal cat §i prin profilul transversal, apele fiind
dirijate prin santurile pereate proiectate c#tre emisari.

Scurgerea apelor in dreptul drumurilor laterale se va realiza prin intermediul podetelor tubulare din teava
corugata DN300mm, asezate pe o fundatie din balast de 15cm grosime. Peste tubul corugat se va asterne 15cm strat
din balast, 20cm strat din piatar sparta si 6cm strat de uzura din BAPC16 rul 50/70. Podetele vor fi prevazute la
capete cu timpane monolite din beton C30/37 avand dimensiunile de 0.80x1.00x0.15m pozate pe 0 fundatie din
beton de ciment clasa C16/20 cu dimensiunele 0.40x0.40x0.80m.

Se propune realizarea marcajelor longitudinale si transversale conform SR 1848 — 7/201 5, iar a
indicatoarelor rutiere conform SR 1848 —2/2011.

i




3. Documente ce se prezinti la verificare
I. PIESE SCRISE

- Memoriu tehnic.

I1. PIESE DESENATE
- Piese desenate conform borderoului.

4. Concluzii asupra verificérii
in urma verificérii se consider proiectul corespunztor

— e

Am primit 2 exemplare. Wedatz ¢7§exnplgre\
R ":)‘n*\!”l [4‘
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M ; $.C. MAXIDESIGN S.R.L.

Proiectant, Connllants, Mamagement in Comitructi

BORDEROU

A. PIESE SCRISE
1. Coperta;
2. Borderou;

3. Foaie de semnaturi;

4. Memoriu Teh',rlyié:':r :
5. Grafic de rééﬁZéfé_.é-.«inVEﬁitié,' VA

6. Deviz general. |
,;“\ \ %

N

LY

B. PIESE DESENATE

1. Plan de amplasare ir/Zona P.A. - (01);
2. Plan de situatie P.S. - (01-09);
3. Profil longitudinal P.L. - (01 - 05),
4. Profil transversal tip P.T.T. - (01 - 05),
5. Detalii de executie DE - (01- 03).
Intocmit, Verificat,
Ing. lonut-Hporian BARBU Ing. Razvan POPA
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FOAIE DE SEMNATURI

COLECTIV DE ELABORARE:

Sef proiect:

Ing. lonut Florian BARBU

Proiectat:

Ing. Razvan-Petrut POPA

Desenat:

Ing. Razvan-Petrut POPA
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CUPRINS

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII......cccccevueeeunnene Hlonny

1.1.  DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII: ..............
1.2.  ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR ks
1.3.  ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)........o.vevurereeseessessesreseesseeseeseeseenerend Aok

1.4. T e 2 O 3 T —————. N
1.5, ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE ............

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVéI

2.1, PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE,
STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE ...ttt ittt ettt eet e snaeessne e naeeeens
2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR S| A DEFICIENTELOR .....

2.3. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE ...c.cuvuvvvciceeeee 1u
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE.........cceceotrtiiientrcnteeeeesesasssasesssaesessassssssssesssssssssessesssesaens
31. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI ....vvveuimiminiiuiisinsasesnsssssansssiissssssassssssnssesssssnensssssnssssssonns 11
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
TV PIAIT) .ttt

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

C) datele SEISIMICE SI CHMALICE ...ttt st et e et e e e s er e s e e enesareseneseaessaens

(o) (1o Tl = (= = o SO
(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice in

VIGOBIE, ...uveueeneanerereeseusessesse e sess st assses e eebs st st s s s st ae bbb s st ek e A e s a e s s eeRas e e e st et ess s e R abe s R e b b e b e asessanbbebebeebresrs s 15

(ii)gstudii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,

hidrologice, hidrogeotehnice, AUPE CaZ; i ssresssrims s iy sssiossiss s b s 17
e) situatia utilitatilor teRNICO-edilItare EXISIENIE; ............ccceceeeeceeieieeeeieieeseeieeesresteete e seeeesrenanas 17
f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce POt @fECtA INVESHILIA, .........c.ccieeieieeiieieeeeeeeee ettt 17

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate. .............
3.2 REGIMUL JURIDIC
a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
PIGOMIDUUING: i :veimisvmms o sr v s iR o T4 e e e oV 55503450 Ao 100 s n e E AR B S PaRAE S BmmO SR SRS RaP SRR L SR SR RSRRSS 19
b) destinatia CONSIIUCHET @XISIONEE, ...........cocueeieeeeeeeeeeseeee et e st eses et ees s ee e enesseans 19
¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
UPDE CBZ; c.eeeeeeeeeeresiesieeseesteesessessesstsssesssestssssassaseesessasssasssasssnsssnssssessssssssssnssntasstsntsnsssssssssnssnsssnsensennsensenneens 19
d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.................. 19
3.3, CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICH ..evveiiiaiieieieeeeeee et
a) categoria si €lasa de IMPOITANIE; ...........ccceuveeeeeeeeeeiee ettt e et an e
b) cod in Lista monumentelor iStorice, dUPE CAZ; ............cceccvverereresesesseeeeeieieeisesisesee e
¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
d) suprafala ConSIUIE, ;. ..civissiasanmssismiinasmsinmisiiiis kb
e) suprafata construitd desfasurata; ...........ccovvvvvvivvivinererennn,
f) valoarea de inventar a constructiei;
g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente. ..............ccccocevecvvvvcvevennn. 21
3.4 ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI
ENERGETIC, PRECUM S| ALE STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC IN CAZUL IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA
DE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC SI AL IMOBILELOR AFLATE IN ZONELE DE PROTECTIE ALE
MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE CONSTRUITE PROTEJATE. SE VOR EVIDENTIA DEGRADARILE,
PRECUM S| CAUZELE PRINCIPALE ALE ACESTORA, DE EXEMPLU: DEGRADARI PRODUSE DE CUTREMURE,
ACTIUNI CLIMATICE, TEHNOLOGICE, TASAR| DIFERENTIATE, CELE REZULTATE DIN LIPSA DE INTRETINERE A
CONSTRUCTIEI, CONCEPTIA STRUCTURALA INITIALA GRESITA SAU ALTE CAUZE IDENTIFICATE PRIN

EXPERTIZA TEHNIOA ssvuussvververss v uo s s s i 00850 s i e s oo s e e s s S0 B s s omnms 21
3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL S| ANALIZA DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE
VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGI. w.euveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeessenens 24
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3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE; DUPAGAZ ssieverssussisssyisrisiamsvisssissssssasissiisssssiinsss

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGE"HC b
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE ......... RTINS S 2. 4
Q) ClaSA B [SC SCISITUC, ......c.ecveeeeeeeereereierieseetesesieeese e eesteeteste e stsssessesssassssssessrassens .24
b) prezentarea a minimum doud solutii de INterVentie; ............c.cwveeerereereeereneennn, dereeinn o4
¢) solutiile tehnice si mésurile propuse de céatre expertul tehnic si, dupé caz, audltoru)\enargetfc ’
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii; ...........x: e 4264
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelo "Si.
CONFOIM @XIGENEIOT AE CANILALE. ..............eeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeee e eeeeeeseeeeseene  SE A
5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUAS SI
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA. .....c.cecoovvvvnnnnne S 28
5:1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-
ARHITECTURAL SI ECONOMIC, CUPRINZAND. .......cviiiiiiiieinice st sse s s esssenssese s snsensnsenes aeeesens 28
a) descrierea principalelor IUCIari de INEIVENTE ...............c.cceceeeeeeeeeeeieeeseeeeseseeieesse v svesseseeseens 28
Blan A8 S B0 s s S S R T S T T P S R T s 28
PrOfil JONGIUTINGL ......c.ooiviviiieicieieieeiiet e a e e e s st s s s sesens 28
Profil transversal.....

SHUCKHUIA TUHIBIA. ...ttt e bt enn
Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Siguranta circulatiei
Impactul investiiel aSUPIra MBAIUIH -.....ussvissvvsimsramsissimys sy 554955 v VS TRV
Analiza scenariilor teANICO = @COMOMUCE.............cocuveueuiiieiieie ettt ettt sttt an
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusé, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor
aferente constructiei, demontari/montari, debranséari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupéa
caz, imbunétatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea

functionalitatii cONStruCti€i FEADINIEALE; ............cccceeeeeieieiee ettt sess e 35
c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce POt @fECIA INVESHITIA; .........cccvcevveeieeecieeeeeeeieee ettt ess e s s s ees et eseessasenssesrenns 39

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionérilor specifice

ti-caziil axiStentol UNOr-2ONe PIOBIAIE, w...ovumursmmpmssisossmmissssismsmimt s s sy 36
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor de
TTTEEIVEINIIE. ...ttt e e e s e ae e s e st et e s s s s st e e ns s s e s s e ss s et essese s nnsessesseneen 37
52 NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND DEPASIREA CONSUMURILOR
INITIALE DE UTILITATI S| MODUL DE ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE .....c.coviiviriereiiiiniiesaeeeiiins 37
5.3. DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL
ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIEI, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE: ......cvivirieriseieesieseesieseeneeseesannnes 37
54. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL ..oiiiiiiiiiitie ettt et es s ens s enesessses s s s esssssnsnnans 37
Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
INVESTIt SIMITArS. .c:smmmmmmnsnmm s T O T T T T o oT e 37
Costurile estimate de operare pe durata normata de viata / amortizare a investitiei...................... 37
5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARININVESTITIE L ssisssswissnvissesssrvisssosmmsssvmmnisssamsiiivismmmnm 37
a) impactul Social Si.CUIURAL ......cmmmsanmamemmmmmna T T R 37
b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
(o=l e] 01T = 1 USSR 39
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
DFOLIALE; TUD S BAZ o3 5msmvsvsssusss rovssssmsssysssss vs ey EEs s e SRR SRS ISR Ty S T AT 39
Protectia calitatii @PEIOT: ... s 39
e a - m £ T B T— 40
Protectia Tmpotriva zgomotului Si VIBIatilor: ............cceiiiieics s 40
Protectia TIMpotriva raQIGLIIOT: ...........cveieieeieeeece ettt es et eeaes 40
Protectiaisollilul shaiSuSOlUE o i s G Giniisis s iR ssrsiiokiostonsassessnssntas sasssssss 40
Protectia ecosistemelor terestre Si @CVatICE: ..o s 40
Gospodarirea deseurilor generate pe amplasSament. ...........ccovvveeeeerrieeeieieeeeee e 40
DESEUN EBNNOIOGICE ......ovie bbbttt b ettt st saein 40
D ESBUN MMBNAIBI O s sssuusomssuusss sswsmansassovsmssyvimyesimmery i vy 10 o TS S RS S R e T 41
Modul de gospodarire al deseurilor generate de IUCTAT: ..o 41
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Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase: ..........ccocovveeeeeeiecveeceeeennn Lo
56. ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE: e
a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea penoadei de referinta si pt‘ezentarea

scenariului de referinta; .................. weedibencoomelonneing B3
b) analiza cererii de bunun si servicii care jusnflca neces:tatea si dtmensmnarea i vest;t:ei s

inclusiv prognoze pe termen mediu SilUNG; .............ccoeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeree e e A 44
c¢) analiza financiara,; sustenabilitatea financiara; ...............c.cccceveeeeeecveceveiversevreceeseeenn, N 7 48
d) analiza economicd; analiza COSt-efiCaCitate, .................ourevrevrnerrereernerecseisis e essesesalivis ?
e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riSCUrION. ............cccecevveeveeeerevereee. i 7
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

»Modernizare strada Milos Obrenovici (DC84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu’.:,

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Comuna Herasti, judetul Giurgiu

Sediul consiliului local: Strada Principala, nr. 14, Com. Herasti, Jud. Giurgiu
Telefon: 0246 253 495

Adresa website: primariacomuneiherasti.ro

E-mail: primaria_herasti@yahoo.com

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Comuna Herasti, judetul Giurgiu ‘
Sediul consiliului local: Strada Principald, nr. 14, Com. Herasti, Jud. Giurgiu
Telefon: 0246 253 495

Adresa website: primariacomuneiherasti.ro

E-mail: primaria_herasti@yahoo.com

1.4. Beneficiarul investitiei
Comuna Herasti, judetul Giurgiu
Sediul consiliului local: Strada Principala, nr. 14, Com. Herasti, Jud. Giurgiu
Telefon: 0246 253 495
Adresa website: primariacomuneiherasti.ro

E-mail: primaria_herasti@yahoo.com

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

S.C. Maxidesign S.R.L., cu sediul in Bucuresti, strada Alexandru Viahuta nr. 2, ap. 10,
Sector 3, Bucuresti, Tel: 0212222515, Fax: 0212222515, email: maxidesign@gmail.com

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationala de dezvoltare a Romaniei se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, in vederea
asigurarii dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a disparitilor fatd de

Uniunea Europeana.

S —
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Strategia de dezvoltare a comunei Herasti constituie baza pentru dezvoltarea
durabild a economiei locale si a imbunatatirii calitatii vietii cetatenilor. Strategia a fost
elaborata cu sprijinul recomandarilor propuse de cetateni, functionari ai primariei, agenti
economici, insitutii si organizatii locale, pe parcursul consultarilor.

Pe raza comunei Herasti se desfasoara activitati economice in domeniile: agricultura,
pomicultura si cresterea animalelor.

Prin prezenta documentatie se propun soluti tehnico-economice pentru
modernizarea strazilor si dispozitivelor de scurgere a apelor, prin, definite ca prioritati in
Planul de Urbanism General al comunei si in Planul de Amenajare Teritoriala a judetului Giurgiu.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Prioritatea in modernizare a strazilor decurge functional, in principal din:
e intinderea si densitatea zonelor de locuit existente;

e inexistenta unor strazi care sa asigure un trafic in conditii de siguranta si

comfort.
e |mbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;

» ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale
locuitorilor si ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si

eliminarea starii de stres;

¢ imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care
va stimula o dezvoltare economica durabila;

e crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor.

Giurgiu este municipiul de resedinta al judetului cu acelasi nume, Muntenia,
Romania, avand o suprafata de cca. 5388 ha.

Comuna se afla la marginea sud-estica a judetului, pe malul stang al Argesului, la
limita cu judetul Calarasi. Este strabatuta de soseaua judeteana DJ401, care o leaga spre
sud de Hotarele (unde se termina in DN5A) si spre vest de Valea Dragului, Varasti, apoi mai
departe in judetul lifov de Vidra si Berceni (unde se intersecteaza cu centura Bucurestiului)
si Bucuresti. La Varasti, din acest drum se ramifica soseaua judeteana DJ401B, care duce
spre nord-est in judetul Caldrasi la Budesti (unde se termina in DN4).

Conform recensamaéntului efectuat in 2021, populatia comunei Herasti se ridica la
2.223 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2011, cand fusesera
inregistrati 2.369 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (66,89%), cu o minoritate
de romi (24,47%), iar pentru 8,64% nu se cunoaste apartenenta etnica. Din punct de vedere

—
Pagina 7



M i $.0. MAXIDESIGN S.R.L.

confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (91,14%), iar pentru 8,73% nu se

cunoaste apartenenta confesionala.
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JUDETUL GIURGIU
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Degradarile carosabilului existent constatate sunt de tipul:

e Fisuri

e Crapaturi
e Tasari;

e Faiantari.

Din examinarea vizuala s-au constatat urmatoarele:
e Existenta unor degradari ale carosabilului;
e Spatii verzi nesistematizate

e Accese in curti amenajate necorespunzator si nesistematizate

necorespunzator.

e Existenta unui sistem de colectare — evacuare a apelor pluviale

necorespunzator

In amplasamentul lucrarii exista stélpi de sustinere a retelei aeriene, de alimentare cu

energie electrica.
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Au fost identificate si alte retele de utilitati, fiind necesara obtinerea de avize in
conformitate cu Certificatul de Urbanism, pentru identificarea si evitarea afectarii acestora

Starea de viabilitate a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale nu
asigura conditii optime pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe partea
carosabila a drumurilor si evacuarea acestora in emisar. Santurile sunt colmatate, pe alocuri
lipsesc cu desavarsire, apa baltind la marginea partii carosabile, pe acostamente,
conducand la degradari ale sistemului rutier. Podetele de acces la proprietati sunt colmatate
sip e alocuri lipsesc, apa neavand un curs continuu catre emisari, aceasta baltind in santuri
si implicit infiltrandu-se in sistemul rutier.

Din cauza actiunii factorilor climatici si a sistemului deficitar de preluare si evacuare a
apelor pluviale de pe partea carosabila conduc in mod accelerat la cedarea sistemelor
rutiere..Toate cele prezentate in mod succint mai sus, duc la degradarea in mod constant a
vietii sociale, pun in pericol asigurarea sanatatii comunitatii, alimentatiei si confortul
locuitorilor din zona. Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta expertiza tehnica, este in
primul rand argumentata de starea tehnica actuala a sistemului de colectare si evacuare a
apelor pluviale si de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva. Imbunatatirea si
dezvoltarea infrastructurii de transport, sunt prioritati ale Planului National de Dezvoltare,
care prezinta sectorul de transport regional ca fiind unul din sectoarele principale pentru
dezvoltarea socioeconomica a Romaniei.

Se impune deci luarea unor masuri privind sporirea capacitatii portante, asigurarea
scurgerii apelor in bune conditiuni, prevederea unei semnalizari rutiere in conformitate cu
normele in vigoare, amenajarea intersectiilor cu retelele rutiere intersectate si modernizarea
lucrarilor de scurgere a apelor catre canalizarea existenta.

Prin modernizarea drumului, traficul care va fi preluat de pe strazile existente deja
modernizate (traficul normal) va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se
vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale si economice, precum:

- imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;

- ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale

locuitorilor si ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea

starii de stres;

- imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va

stimula o dezvoltare economica durabila;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

Modernizarea drumului studiat, va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

- sporirea sigurantei circulatiei;

e —
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- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
- asigurarea unui sistem de colectarea a apelor pluviale corespunzator din punct
devedere tehnic.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile a comunei Herasti, reabilitarea drumurilor

ce fac obiectul prezentei documentatii va avea efecte pozitive in special prin:

e Asigurarea atat a sigurantei dar si a confortului locuitorilor din zona prin
modernizarea strazilor;

e Asigurarea scurgerii apelor pluviale si continuitatea santurilor in dreptul
acceselor la proprietati dar si in dreptul drumurilor secundare;

e Realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
s Sporirea sigurantei circulatiei;

e Reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a

zgomotului;

e Conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si

degradarea acestora.

Prin modernizarea drumului, traficul care va fi preluat de pe strazile existente deja
modernizate (traficul normal) va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se
vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale si economice, precum:

- imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;

- ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale

locuitorilor si ale activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea

starii de stres;

- imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va

stimula o dezvoltare economica durabila;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

Modernizarea drumului studiat, va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;

- asigurarea unui sistem de colectarea a apelor pluviale corespunzator din punct

devedere tehnic.
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Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe pe aceste drumuri, vor conduce la imbunatatirea
conditiilor de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de
vedere ambient cat si din punct de vedere socio-economic. Imbunatatirea si dezvoltarea
infrastructurii de transport, sunt prioritati ale Planului National de Dezvoltare, care prezinta
sectorul de transport regional ca fiind unul din sectoarele principale pentru dezvoltarea

socioeconomica a Romaniei.

Beneficii raportate la mediu
o reducerea poludrii prin limitarea cantitatii de praf ridicate in atmosfera la
trecerea masinilor. O problema este praful care se ridica pe drumurile neamenajate
corespunzator. Traficul de pe aceste drumuri contribuie in mod considerabil la marirea
concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin
mult plumb. benzo-a-pirind si. posibil. alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de
transport care circula mai ales prin localitatile urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut
de specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului.
fiecarui locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circula in apropierea drumurilor

neamenajate corespunzator ii revin. anual. 18.6 grame de praf.
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan)

Giurgiu este municipiul de resedinta al judetului cu acelasi nume, Muntenia,
Romania, avand o suprafata de cca. 5388 ha.

Comuna se afla la marginea sud-estica a judetului, pe malul stang al Argesului, la
limita cu judetul Calarasi. Este strabatuta de soseaua judeteana DJ401, care o leaga spre
sud de Hotarele (unde se termina in DNSA) si spre vest de Valea Dragului, Varasti, apoi mai
departe in judetul lifov de Vidra si Berceni (unde se intersecteaza cu centura Bucurestiului)
si Bucuresti. La Varasti, din acest drum se ramifica soseaua judeteana DJ401B, care duce
spre nord-est in judetul Calarasi la Budesti (unde se termina in DN4).

Conform recensamantului efectuat in 2021, populatia comunei Herasti se ridica la
2.223 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2011, cand fusesera
inregistrati 2.369 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (66,89%), cu o minoritate
de romi (24,47%), iar pentru 8,64% nu se cunoaste apartenenta etnica. Din punct de vedere

e ————
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confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (91,14%), iar pentru 8,73% nu se
cunoaste apartenenta confesionala.
Drumurile ce fac obiectivul prezentei documentatii se afla pe raza comunei Herasti si

au o lungime studiata de 1583m:

1 Strada Molos Obrenovici 350

2 DC84 1233
Total lungime (m) 1583

Strada Milos Obrenovici apartine satului Herasti si este cuprinsa intre DJ401 si
DCB84, avand lungimea rezultata in urma geometrizarii de 350m.

Drumul communal DC84 asigura legatura dintre satul satului Herasti si satul
Milosesti, ambele sate apartinand comunei Herasti si incepe din Drumul judetean DJ401B si
se infunda in satul Milosesti. In cadrul prezentei documentatii este analizat tronsonul din
DC84 cuprins intre Strada Milos Obrenovici si strada Lacul Alb, avand lungimea rezultata in

urma geometrizarii in plan de 1233 ml.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Comuna se afla la marginea sud-estica a judetului, pe malul stang al Argesului, la
limita cu judetul Calarasi. Este strabatuta de soseaua judeteana DJ401, care o leaga spre
sud de Hotarele (unde se termina in DN5A) si spre vest de Valea Dragului, Varasti, apoi mai
departe in judetul lifov de Vidra si Berceni (unde se intersecteaza cu centura Bucurestiului)
si Bucuresti. La Varasti, din acest drum se ramifica soseaua judeteana DJ401B, care duce
spre nord-est in judetul Calarasi la Budesti (unde se termina in DN4).

Drumurile propuse pentru modernizare se inscriu in sistemul rutier al comunei

Herasti, judetul Giurgiu.

c) datele seismice si climatice

Date climatice
Regimul climatic este de tip continental, care se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu
precipitatii moderate, ce cad adesea sub forma de averse, si prin ierni reci, cu viscole mai
rare decat in judetele din estul tarii si cu frecvente intervale de incalzire, care provoaca
topirea stratului de zapada si implicit discontinuitatea lui.
Temperatura aerului. Valorea temperaturii medii anuale este de 11.3°C. Mediile lunii cele
mai reci (ianuarie) prezinta valori care scad sub -2.5°C, iar temperatura medie a lunii cele
mai calde (iulie) este de peste 23.0°C.
Precipitatiile atmosferice. Cantitatile medii anuale ale precipitatiilor totalizeaza 553 mm la

Giurgiu. Cantitatile medii din luna februarie insumeaza valori care nu depasesc 30 mm, iar
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cantitatile medii din iunie sunt de cca. 80.4 mm. Stratul de zapada prezinta numeroase
discontinuitati in spatiu si timp, durata medie anuala a acestuia se cifreaza la cca. 40.
Adancimea maxima de inghet in zona investigata, conform STAS 6054-84 ,Teren de fundare
Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului", este de 70 - 80 cm
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Conform STAS 1709/1-90 ,Adancimea de inghet in complexul rutier’, harta privind
repartizarea tipurilor climaterice dupa indicele de umezeala Thornthwaite, zona studiata se
incadreaza la tipul climatic |, caracterizat printr-un indice de umiditate (Im) < -20.

Date seismice

Conform hartii de macrozonare seismica a teritoriului Romaniei, anexa la SR
11100/1-93 ,Zonarea seismica a teritoriului Romaniei", perimetrul cercetat se incadreaza in
macrozona de intensitate 71, cu perioada de revenire de 50 de ani
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Conform normativului P100-1/2013 ,Cod de proiectare seismica - Partea |", valoarea
de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu
de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 ani, este: ag = 0.25g,

iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 1.0 sec. (fig. 4 si fig.

N
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-

. Te=07s

Fig. 2 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt) Tc a spectrului
de raspuns.

Conform NP 125 - 2010 - referitor la ,Fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile
la umezire” — (PSU), este semnalata prezenta acestora in arealul studiat, acolo unde sunt
intalnite in substrat formatiuni constituite din pamanturi coezive si semi-coezive — argilos-

prafoase (loessuri si pamanturi loessoide — provenite din loessuri remaniate).

Conform hartii cu raspandirea loessurilor si pamanturilor loessoide in Romaénia, in

zona arealului cercetat sunt prezente pamanturi sensibile la umezire, clasificate ca

I —

Pagina 14



apartinand grupei ,A” — cu raspandire continua — pamanturi care la umezire nu se taseaza
semnificativ la sarcind geologica (tasari suplimentare la umezire ,img” < 5 cm/m), dar se

taseaza suplimentar la actiunea incarcarilor exterioare (date de constructii).

Pentru zona localitati Giurgiu, normativul precizeaza o grosime a depozitelor
loessoide cuprinsa intre 6-10m. Prezentam mai jos harta cu distributia PSU pe teritoriul
Romaniei (conform NP 125/2010).
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Conform NP 126 - 2010 —referitor la ,Fundarea constructiilor pe pamanturi cu umflari
si contractii mari” — (PUCM), nu este semnalata prezenta acestora in arealul studiat.

Precizém insa, faptul ca in cadrul zonei de interes, pot fi prezente formatiuni

argiloase active din punct de vedere al potentialului de contractie - umflare.
d) studii de teren

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Conform Studiului Geotehnic, pe amplasament au fost executate foraje care au au
evidentiat atat structura cat si tipul terenului natural de fundare. Studiul geotehnic este atasat
prezentei documentatii.

Investigatiile executate, au evidentiat atat structura cat si tipul terenului natural de
fundare, structura litologica identificata fiind urmatoarea:

Sondajul $1
» 0.00 - 0.07 m = beton asfaltic;

S
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* 0.07 - 0.30 m = balast;

* 0.30 — 0.40 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;
* 0.40 — 2.60 m = argila prafoasa cafenie;

+ 2.60 - 4.00 m = praf argilos galbui cu concretiuni de calcar.

Sondajul S2
* 0.00 - 0.10 m = beton asfaltic;

*0.10 — 0.15 m = piatra sparta;

*0.15-0.30 m = balast;

+ 0.30 — 0.40 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;
+ 0.40 - 2.30 m = argila prafoasa cafenie;

+ 2.30 = 4.00 m = praf argilos galbui cu concretiuni de calcar.

Sondajul S3
* 0.00 - 0.07 m = beton asfaltic;

* 0.07 = 0.30 m = umplutura din piatra sparta cu pietris si nisip;

* 0.30 = 0.50 m = umplutura din material argilos-prafos cu fragmente de caramida si rar
pietris;

« 0.50 — 1.90 m = argila prafoasa cafenie;

* 1.90 — 4.00 m = praf argilos cafeniu-cenusiu cu oxizi de fier.

Sondajul S4
* 0.00 — 0.06 m = beton asfaltic;

+ 0.06 — 0.20 m = piatra sparta;

* 0.20 — 0.55 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;
* 0.55 - 1.50 m = argila prafoasa cafenie cu concretiuni de calcar;
* 1.50 — 4.00 m = praf argilos cafeniu-cenusiu cu oxizi de fier.

Sondajul 85
* 0.00 — 0.06 m = beton asfaltic;

+ 0.06 — 0.30 m = umplutura din balast cu piatra sparta;

+ 0.30 — 0.50 m = umplutura din material argilos-prafos cu fragmente de caramida si pietris;
+ 0.50 - 2.80 m = argila prafoasa cafenie;

+ 2.80 — 4.00 m = praf argilos cafeniu-cenusiu cu oxizi de fier.

Sondajul S6

+ 0.00 — 0.07 m = beton asfaltic;

» 0.07 — 0.30 m = piatra sparta cu balast;

+ 0.30 — 0.60 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;

+ 0.60 — 2.70 m = argila prafoasa cenusiu-galbuie cu vine de calcar;
* 2.70 — 4.00 m = praf argilos galbui cu oxizi de fier si mangan.

Sondajul §7
* 0.00 — 0.08 m = beton asfaltic;

+ 0.08 = 0.30 m = umplutura din piatra sparta cu pietris si nisip;
» 0.30 — 2.50 m = argila prafoasa cafenie;
+ 2.50 - 4.00 m = praf argilos galbui cu concretiuni de calcar.

Sondajul S8

* 0.00 — 0.08 m = beton asfaltic;
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* 0.08 — 0.35 m = piatra sparta;

* 0.35 - 0.55 m = balast argilos;

+ 0.55 - 2.60 m = argila prafoasa cafenie;

+ 2.60 — 4.00 m = praf argilos galbui cu concretiuni de calcar.

Sondajul S9
+ 0.00 — 0.07 m = beton asfaltic;

+0.07 = 0.15 m = piatra sparta;

*0.15-0.35 m = balast;

+ 0.35 - 0.60 m = umplutura din material argilos-prafos cu pietris;
+ 0.60 — 2.70 m = argila prafoasa cafenie;

+ 2.70 = 4.00 m = praf argilos galbui cu concretiuni de calcar.

In sondajele geotehnice executate s-a interceptat nivelul hidrostatic, la adancimea de

2.50 m in sondajul S4 si la adancimea de 3.30 m in sondajul S6.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiile topografice au fost efectuate astfel incat datele rezultate sa poata fi utilizate
pentru modelarea tridimensionala a terenului (coordonate X,Y,Z) si sa poata fi prelucrate cu
programe de proiectare specifice.

Studiile topografice au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referintd Marea
Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si
Cartografie. S-a executat o ridicare topografica a constructiilor si instalatiilor existente in

teren (stalpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, camine, guri de scurgere, borduri) etc.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

Au fost identificate si alte retele de utilitati, fiind necesara obtinerea de avize in
conformitate cu Certificatul de urbanism, pentru identificarea si evitarea afectarii acestora. In
urma obtinerii avizelor de la detinatori de utilitati, se vor avea in vedere recomandarile
acestora, daca este cazul. Lucrarile de constructie vor fi proiectate astfel incat sa nu fie

afectate retelele de utilitati existente sau pervizionate a fi construite in zona.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea

Europeana si legislatia nationala.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Herasti prezinta o capacitate de

management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.

S —
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Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
¢ Proasta executie a lucrarii.
s Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
s Aparitia calamitatilor.
Financiare:
e Neaprobarea finantarii.
e Intarzierea platilor.
Legale:

o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia

lucrarii.
o Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada execultiei.

Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale .
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale.

e Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura

interna si externa.

e Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
si care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a

activitatilor.

e Externa — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem

adecvat de management al riscului.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta

conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

.ann——————————— ]
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3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune;
Terenul propus a fi ocupat este situat in domeniul administrativ al comunei Herasti si

se afla in intravilanul comunei.

b) destinatia constructiei existente;
Destinatia constructiei ce face obiectivul prezentei documentatii are rolul de
asigurare a circulatiei auto, asigurarea scurgerii apelor si continuitatea acestora in acceselor

la proprietati si in dreptul drumurilor laterale situate pe raza comunei Herasti, judetul Giurgiu.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in

zone construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

Nu este cazul.
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta;

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10
din 18 ian. 1995, “Legea privind calitatea in constructi” si in baza “Metodologiei de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoria de
importanta C - constructii de importanta normala.

DETERMINAREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI

Factorii determinanti si criteriile asociate acestora, sunt punctati in cele ce urmeaza:

I Implicarea vitala a constructiei in societate si natura, gradul de risc sub aspectul sigurantei si
al sanatatii, TOTAL — 2 pct.

e oameni implicati in cazul unor disfunctii ale constructiei — 1 pct.
e oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei —1pct.

e e et e o e s
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caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii ale

constructiei — 2 pct.

Il. Implicarea functionala a constructiei in domeniul socio- economic si cultural, TOTAL-2

pct.

marimea comunitatii care apeleaza la functiile constructiei si / sau valoarea
bunurilor adapostite de constructie — 2 pct.

ponderea pe care functiunile respective o au in comunitatea respectiva — 2pct

natura si importanta functiunilor respective — 2pct.

[ll. Implicarea in mediul construit si in natura, TOTAL — 2pct

masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea

mediului natural si al mediului construit — 2pct

gradul de influienta nefavorabila asupra mediului natural si al mediului

construit — 1pct.

rolul activ in protejarea /refacerea mediului natural construit —1pct.

V. Modul de utilizare, necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare, TOTAL — 4pct

durata de utilizare a constructiei — 4pct

masura in care performantele depind de cunoasterea actiunilor (solicitarilor)

pe durata de utilizare — 4pct.

masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe

durata de utilizare — 2pct.

V. Caracteristici proprii constructiei, necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu,

TOTAL — 3pct

masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile

locale de teren si mediu — 4pct

masura in care conditiile locale de teren si mediu evolueaza nefavorabil in

timp — 2pct.

Masura in care conditiile locale de teren si mediu determina activitati /masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei — 2pct.

VI. Complexitatea si considerente economice, volum de munca si de materiale necesare,

TOTAL 2 pet.

ponderea volumului de munca si de materiale inglobate — 2pct.
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e activitati necesare pentru mentinerea constructiei — 1 pct.

e activitati deosebite in exploatarea constructiei.

TOTAL GENERAL - 15 pct . Conform punctajului totalizat s-a stabilit incadrarea constructiei
in categoria de importanta normala "C”.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul.

c¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Durata de realizare a investitiei este de 4 luni.

d) suprafata construita;

Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de aproximativ 11.000
mp, suprafata ce consta in reparatii ale partii carosabile si amenajarea dispozitivelor de
scurgere a apelor pluviale.

e) suprafata construita desfasurata;

Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de aproximativ 11.000 mp,
suprafata ce consta in reparatii ale partii carosabile si amenajarea dispozitivelor de scurgere

a apelor pluviale.

f) valoarea de inventar a constructiei;

Valoarea de inventar a investitiei este conform hotararii de guvern privind atestarea
domeniului public al judetului Giurgiu precum si a municipiilor si comunelor din judetul
Giurgiu.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Indicatori U.M. | Cantitate
Lungime drum m 1583
Suprafata afectata mp | 11.000
Lungime santuri pereate m 2835
Lungime rigole de acostament | m 173

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul

imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al

e e e B A i O W SR TS,
Pagina 21




M : $.0. MAXIDESICN SR.L.

Paoiectant, Comallarte, Management in Comitructii

imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale
ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate
prin expertiza tehnica.

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan respecta conditiile prevederilor
STAS863-85, Lucrari de drum Elemente geometrice ale traseelor Prescriptii de
proiectare si a Proiectului Tehnic.Elementele geometrice in plan ale traseului se vor
imbunatati in limita posibilitatilor existente pe teren, evitindu-se ocuparea de terenuri din
afara domeniului public.La calculul si alegerea elementelor geometrice din plan se va
tine cont si de faptul ca pe acest drum traficul compus din utilaje agricole reprezinta o
componenta importanta.

Recomandam ca alegerea elementelor geometrice sa se faca pentru o viteza de
proiectare de minim 60 de km/h, numai in zonele foarte dificile acceptandu-se valori de
20-40 de km/h. Elementele geometrice in profil longitudinal se vor imbunatati in limita
posibila fara a fi nevoie de lucrari mari de terasamente. Linia proiectata (linia rosie) va
urmari minim linia actuala a terenului, cu diferente in ax pozitive aproximativ egale cu
grosimea straturilor de ranforsare + corecturile necesare, aplicat in asa fel ca pasul de
proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat. Zone de ses / zone in apropierea
apelor Recomandarea noastra este de ridicarea pe cat posibil a liniei rosii astfel incat
profilul predominant sa fie deasupra nivelului terenului inconjurator. Este recomandata
aceasta solutie pentru a imbunatatii conditiile hidrologice de la nivelul sistemului
rutier/complexului rutier si deci de a imbunatatii comportarea in timp a acestuia.
Elementele geometrice din profil transversal se vor dimensiona functie de
ncaracteristicile, componenta si intensitatea traficului.

Recomandari elemente minimale:

Ca masura de interventie se recomanda realizarea unor conditii hidrologice
favorabile ale complexului rutier prin prevederea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor
pluviale, impermeabilizarea acostamentelor pereerea santurilor si rigolelor.

In situatia in care se adopta solutia de realizare a unor conditii hidrologice favorabile
ale complexului rutier prin impermeabilizarea acostamentelor cu beton de ciment si pereerea
santurilor si rigolelor si in conditiile unui trafic de calcul usor, se poate adopta solutia de
colmatare a fisurilor si crapaturilor imbracamintii asfaltice existente, inlocuirea structurii
rutiere existente pe toata grosimea acolo unde se constata tasari si faiantari, apoi asternerea
unui covor din beton asfaltic de uzura BA16 RUL50/70 sau BAPC16 RUL50/70 de 4-6cm
grosime.
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In situatia in care nu se adopta solutia de impermeabilizare a acostamentelor cu
beton de ciment si pereerea santurilor, se recomanda realizarea unei structuri rutiere noi
alcatuite dintr-un strat de forma de min.10cm grosime, strat de fundatie din balast de 30cm
grosime, strat de piatra sparta de 20cm grosime astfel incat grosimea minima a stratului de
fundatie din materiale granulare a drumului modernizat sa asigure structura impotriva
degradarilor datorate fenomenului de inghet-dezghet, o capacitate portanta
corespunzatoare, dar si sa permita realizarea unor interventii viitoare asupra structurii rutiere
doar la nivel de imbracaminte. Dupa asigurarea unei fundatii corespunzatoare a drumului se
poate realiza inchiderea acestuia cu 2 straturi de mixturi asfaltice strat de legatura BAD22.4
leg 50/70 de 6cm grosime si strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 de 4cm
grosime.

Ca solutie alternativa se poate utiliza ca imbracaminte rutiera betonul de ciment
rutier, acesta va fi BcR 4.5 de 20cm grosime pe strat de nisip, folie de polietilena, strat de
fundatie de min. 30cm din balast si strat de forma.

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal
care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil.

In profil transversal va avea o parte carosabila alcatuita din 2 benzi de circulatie cu
latimea de min. 5.50m incadrata de acostamente de 2x0.50m din balast, cu panta
transversala spre santurile prevazute pe ambele parti ale drumului si de trotuare.

In mod obligatoriu pe toata lungimea pe care se vor perea santurile, acostamentul se
va consolida cu balast de min. 15cm si beton de ciment de min. 10cm grosime, asigurandu-
se o racordare a marginii carosabilului cu bangheta santului pereat si o panta transversala a
acostamentului care sa conduca apa de pe carosabil in sant.

Trotuatrele noi pentru circulatia pietonala se pot amenaja pe o fundatie din balast de
10cm grosime peste care se pot aseza dale autoblocante prefabricate din beton de 6cm
grosime sau beton de ciment C8/10 in grosime de 10cm si beton asfaltic BA8 rul50/70 de
4cm grosime. Ca solutie alternativa se poate opta pentru imbracaminte de 10cm grosime din
beton de ciment C30/37 pe 10cm balast. Trotuarele se vor incadra cu borduri 20x25cm daca
acestea sunt delimitate de carosabil sau 10x15cm pe fundatie din beton C8/10 daca acestea
sunt delimitate de spatiu verde. Pe trotuare se vor amenaja spatii speciale corespunzatoare
asigurarii acceselor persoanelor cu dizabilitati locomotorii conform normativelor in vigoare.
De asemenea se va asigura scurgerea corespunzatoare a apelor pluviale de pe trotuare.

Accesele la proprietati se vor amenaja pe o fundatie din balast sau poatra sparta de
15cm grosime si placa din beton de ciment C30/37 de 15cm grosime si pentru continuarea
scurgerii apelor podete tubulare din beton de ciment cu diametrul 300,400 sau 500mm pe un
radier din beton C16/20 cu rigole carosabile.
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3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul

de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Degradarile carosabilului existent constatate sunt de tipul:

e Fisuri

e Crapaturi
e Tasari

e Faiantari.

Din examinarea vizuala s-au constatat urmatoarele:
e Existenta unor degradari ale carosabilului;
e Spatii verzi nesistematizate

e Accese in curti amenajate necorespunzator si nesistematizate

necorespunzator.

e Existenta unui sistem de colectare — evacuare a apelor pluviale

necorespunzator

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S|, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

a) clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, perimetrul cercetat se afla in zonafseisniicaée calcul E:
avand coeficientii seismici de calcul Ks = 0,25 (Conform “Romania - iq‘lm“érefa teritapiului din
punct de vedere al coeficientului ks”) - Normativ PI00 Tc= |,0sec (Conform “Romania™%

Zonarea teritoriului din punct de vedere al perioadelor de colt”)

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

S-au analizat 2 optiuni de modernizare a strazilor din comuna Herasti .

Varianta 1

1.1 In situatia in care se adopta conditii hidrologine favorabile :
Structura acostamente:

- 10cm beton de ciment C30/37;

- 15cm strat din balast.
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Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, dupa
cum urmeaza:
¢ 10 cm strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

o 5 cm strat de fundatie din nisip;
Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si Ilmltz?/de propnet’até\,nu per
executia santului pereat, scurgerea apelor se va realiza din "iggla carosabna prefabr

sau turnata monolit.

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:

- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos;
Structura rutiera pentru zonele cu tasari si faiantari:

- 4 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108
- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

1.2 In situatia in care nu se adopta conditii hidrologine favorabile :
Structura rutiera noua pe toata lungimea strazilor studiate

- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 sau BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 sau BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108;

- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

Varianta 2
- 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR4.5;
- Folie de polietilena
- 2cm strat de nisip
- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;
- 10 cm strat strat de forma din balast;
- Sapatura structura existenta.
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In mod obligatoriu pe toata lungimea pe care se vor perea santurile, acostamentul se
va consolida cu balast de min. 15cm si beton de ciment de min. 10cm grosime, asigurandu-
se o racordare a marginii carosabilului cu bangheta santului pereat si o panta transversala a
acostamentului care sa conduca apa de pe carosabil in sant.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de

interventii;
S-au analizat 2 optiuni de modernizare a strazilor din comuna Herasti .

Varianta 1
1.1 In situatia in care se adopta conditii hidrologine favorabile : /

Structura acostamente:
- 10cm beton de ciment C30/37;
- 15cm strat din balast.

Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, dupa
cum urmeaza:
¢ 10 cm strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

e 5 cm strat de fundatie din nisip;
Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si limita de proprietate nu permite
executia santului pereat, scurgerea apelor se va realiza din rigola carosabila prefabricata

sau turnata monolit.

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:

- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos;

Structura rutiera pentru zonele cu tasari si faiantari:

- 4 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108

- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

1.2 In situatia in care nu se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura rutiera noua pe toata lungimea strazilor studiate
- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 sau BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108;
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- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 sau BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108;

- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

Varianta 2
- 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR4.5;
- Folie de polietilena
- 2cm strat de nisip
- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;
- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

[ > 7
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii ¢onform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starea actuala a strazilor dar si neasigurared\sturgerii apelor’sé’,
recomanda interventia urgenta asupra acestora, dupa cum urmeaza:
Varianta 1
1.1 In situatia in care se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura acostamente:
- 10cm beton de ciment C30/37;
- 15cm strat din balast.

Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, dupa
cum urmeaza:
¢ 10 cm strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

e 5cm strat de fundatie din nisip;
Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si limita de proprietate nu permite
executia santului pereat, scurgerea apelor se va realiza din rigola carosabila prefabricata

sau turnata monolit.

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:
- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos;
Structura rutiera pentru zonele cu tasari si faiantari:
-4 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108
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- 20 cm piatra spartd conform SR EN 13242+A1;
- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1:
- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-EGONOMICE (MINIMUM
DOUA) S| ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

o

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnie,. ¢ "</

functional-arhitectural si economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucrari de interventie

Plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, drumurile studiate in comuna Herasti au fost
sistematizate prin proiectarea elementelor geometrice, astfel incat aceste elemente sa
indeplinesca conditile impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor
tehnice in vigoare.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863 si STAS 10144 tinand cont
de configuratia drumului si de incadrarea in limitele de proprietate.

Lungimea strazilor pentru care se doreste modernizarea 1583 ml.

Profil longitudinal:

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al terenului,
tinand seama de racordurile la capetele traseelor, realizarea acceselor la proprietati si
realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

Tinand seama de aceste considerente, a fost calculata linia rosie a strazilor,
rezultand declivitati specifice zonelor de campie.

Linia rosie s-a proiectat astfel incat sa avem un volum cat mai mic de lucrari si pentru a

se asigura accesul la proprietati .

In profil longitudinal s-a urmarit proiectarea unor declivitati astfel incat descarcarea
apelor sa se faca cat mai repede, apele pluviale sa ramana un timp cat mai scurt pe
suprafata carosabila pentru a nu avea repercursiuni negative asupra sigurantei circulatiei si

calitatii structurii rutiere.

Profil transversal:

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS
10144-90, .

In profil transversal strazile prezinta urmatoarele caracteristici:

m
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- Parte carosabila - 5.50m;
- Acostamente - 2x0.50m;
- Santuri pereate/rigole carosabile - stanga/dreapta;
- Panta transversala carosabil - 2.50% acoperis;
- Panta transversala acostamente 4.00%.

Varianta 1

1.1 In situatia in care se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura acostamente:
- 10cm beton de ciment C30/37;

- 15cm strat din balast.

Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, "dupé
cum urmeaza:
e 10 cm strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

e 5 cm strat de fundatie din nisip;
Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si limita de proprietate nu permite
executia santului pereat, scurgerea apelor se va realiza din rigola carosabila prefabricata

sau turnata monolit.

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:

- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos;
Structura rutiera pentru zonele cu tasari si faiantari:

- 4 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108
- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

1.2 In situatia in care nu se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura rutiera noua pe toata lungimea strazilor studiate

- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 sau BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108;

- 6 cm strat de legaturd BAD22.4 leg 50/70 sau BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN
13108;

- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

S
Pagina 29



Varianta 2
- 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR4.5;
- Folie de polietilena
- 2cm strat de nisip
- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;
- 10 cm strat strat de forma din balast;
- Sapatura structura existenta.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii'‘conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starea actuala a strazilor dar si neasigurarea scurgerii ag€lgr”: se;
recomanda interventia urgenta asupra acestora, dupa cum urmeaza:
Varianta 1
1.1 In situatia in care se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura acostamente:
- 10cm beton de ciment C30/37;

- 15cm strat din balast.

Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, dupa
cum urmeaza:
e 10 cm strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

e 5 cm strat de fundatie din nisip;

Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si limita de proprietate nu permite
executia santului pereat, scurgerea apelor se va realiza din rigola carosabila prefabricata
sau turnata monolit.

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:

- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos;
Structura rutiera pentru zonele cu tasari si faiantari:

- 4 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108
- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

1.2 In situatia in care nu se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura rutiera noua pe toata lungimea strazilor studiate
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- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 sau BAPC16 rul 50/70 conform SR EN! 1310&

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 sau BADPC22.4 leg 50/70 cohform SR EN
13108;

- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

Varianta 2
- 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR4.5;
- Folie de polietilena
- 2cm strat de nisip
- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;
- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor se va realiza atat prin profilul longitudinal cat si prin profilul
transversal, apele fiind dirijate prin santurile pereate proiectate catre emisari.

Scurgerea apelor in dreptul drumurilor laterale se va realiza prin intermediul
podetelor tubulare din teava corugata DN300mm, asezate pe o fundatie din balast de 15cm
grosime. Peste tubul corugat se va asterne 15cm strat din balast, 20cm strat din piatar
sparta si 6cm strat de uzura din BAPC16 rul 50/70. Podetele vor fi prevazute la capete cu
timpane monolite din beton C30/37 avand dimensiunile de 0.80x1.00x0.15m pozate pe o
fundatie din beton de ciment clasa C16/20 cu dimensiunele 0.40x0.40x0.80m.

Accese la proprietati

Accesele la proprietati se vor realiza in cadrul altei investitii. Acestea se vor corela cu
prezentul proiect. Executia ambelor investitii se va realiza simultan pentru a se crea un

sistem de colectare si evacuare al apelor pluviale eficient.

Siguranta circulatiei

Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere a judetului. Se vor
realiza marcajele rutiere longitudinale (axial si/sau lateral conform STAS 1848.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa

realizarea acestei investiti. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul
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conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a

manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Impactul investitiei asupra mediului

Imbunatatirea structurii rutiere cu respectarea prevederilor OG nr.43/1997, privind
,regimul juridic al drumurilor” si a celorlalte acte normative din domeniu in vigoare, nu sunt
lucrari cu impact asupra mediului, din contra, prin consolidarea structurii rutiere si evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale aduce o imbunatatire importanta a conditiilor de mediu din

zona, prin reducerea nivelului de zgomot, a noxelor si a prafului din atmosfera.

Analiza scenariilor tehnico - economice

In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:
a) Alternativa cu structura rutiera din beton asfaltic ( Imbracaminte asfaltica )
b) Alternativa cu structura rutiera din pavele autoblocante

Aceste doua variante au fost supuse unei comparati pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evaluare, fiecare dintre acestea cu un

punctaj cuprins intre 1 si 5, dupa cum reiese din tabelul urmator:

Structura Structura
Nr. | Criterii de analiza si selectie alternative rutiera rutiera
Crt. rigida elastica

Durata de exploatare
1 4 2

- mare/mica (5/1)

Raport Pret investitie initiala / Trafic satisfacut
- bun/slab (5/1)

Raport Utilizare / Aliniament sau Curba

- bun/slab (5/1)

Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant
- bun/slab (5/1)

Raport Rezistenta la uzura / Trafic

- mare/mic (5/1)

Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri
- da/nu (5/1)

Poluarea in executie

- nu/da (5/1)

Poluarea in exploatare

- nu/da (5/1)

S —
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Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea

nocturna (5/1)

i Necesita utilaje specializate de executie " &
- nu/da (5/1)

” Necesita adaptare trafic la executie 5 5
- nu/da (5/1)

Durata de la punerea in opera

12 | pana la darea in trafic 1 5

- mica/mare (5/1)

13 Necesita executia si intretinerea rosturilor ’ .
- nu/da (5/1)

Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri

14 | de capacitate portanta 1 5
- usor/greu (5/1)

Executia poate fi etapizata
15 1 5
- da/nu (5/1)

Riscuri de executie
16 2 5
- nu/da (5/1)

Corectiile in executie se fac
17 1 5
- usor/greu (5/1)

. Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) 4 5
- mare/mic (5/1)

Executie facila pe sectoare cu elemente
19 | geometrice ( raze mici, supralargiri ) 1 5
- da/nu (5/1)

Cresterea rugozitatii prin aplicarea de

20 | tratamente bituminoase se poate face 2 5
- da/nu (5/1)

Cheltuieli de intretinere pe perioada
21 de analiza (30 ani) 5 2
- mici/mari (5/1)

TOTAL: 59 79

In urma punctajelor realizate, si anume:
- Structura rutiera cu beton — 59 puncte
- Structura rutiera cu asfalt — 79 puncte

se califica structura rutiera elastica, realizata cu imbracaminte asfaltica.
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Varianta recomandata de catre elaborator este deci varianta 1, 1.1 adoptarea

conditiilor hidrologine favorabile :

1.1 In situatia in care se adopta conditii hidrologine favorabile :

Structura acostamente:
- 10cm beton de ciment C30/37;
- 15cm strat din balast.

Structura santuri:

Santurile existente se vor decolmata, reprofila si pereea cu beton de ciment, dupa
cum urmeaza:
e 10 cm strat de beton de ciment clasa C30/37 ;

e 5 cm strat de fundatie din nisip;
Pe zonele unde distanta dintre partea carosabila si limita de prop }etét!e;ﬂnu/\»pe*rmite’
executia santului pereat, scurgerea apelor se va realiza din rigola car ‘abjlax)fefabﬂé’ata

sau turnata monolit.

Structura rutiera pentru zonele cu fisuri si crapaturi:

- Colmatarea fisurilor si crapaturilor cu mastic bituminos;
Structura rutiera pentrd zonele cu tasari si faiantari:

- 4 cm strat de uzura BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108
- 20 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

- 30 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1;

- 10 cm strat strat de forma din balast;

- Sapatura structura existenta.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor se va realiza atat prin profilul longitudinal cat si prin profilul
transversal, apele fiind dirijate prin santurile pereate proiectate catre emisari.

Scurgerea apelor in dreptul drumurilor laterale se va realiza prin intermediul
podetelor tubulare din teava corugata DN300mm, asezate pe o fundatie din balast de 15cm
grosime. Peste tubul corugat se va asterne 15cm strat din balast, 20cm strat din piatar
sparta si 6cm strat de uzura din BAPC16 rul 50/70. Podetele vor fi prevazute la capete cu
timpane monolite din beton C30/37 avand dimensiunile de 0.80x1.00x0.15m pozate pe o
fundatie din beton de ciment clasa C16/20 cu dimensiunele 0.40x0.40x0.80m.
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Accese la proprietati

Accesele la proprietati se vor realiza in cadrul altei investitii. Acestea se vor corela cu
prezentul proiect. Executia ambelor investitii se va realiza simultan pentru a se crea un

sistem de colectare si evacuare al apelor pluviale eficient.

Siguranta circulatiei

Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere a judetului. Se vor
realiza marcajele rutiere longitudinale (axial si/sau lateral conform STAS 1848.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa
realizarea acestei investiti. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul
conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a

manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

Aceasta varianta presupune realizarea modernizarii strazilor propuse prin acest

proiect, prin realizarea urmatoarelor lucrari specifice:
e amenajare parte carosabila — reparatii locale

e evacuare ape pluviale prin rigole carosabile/ santuri

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de
fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii

constructiei reabilitate;

Principalele lucrari auxiliare investitiei sunt cele de terasamente

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea

Europeana si legislatia nationala.

De asemenea. au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de
administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, comuna Herasti prezinta o capacitate de
management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.
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Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul Devizului General estimativ
pentru acestea s-a prevazut o valoare procentuala de 10% din costul direct de investitie. In
acest mod sunt asigurate conditile normale de desfasurare a urmatoarelor faze de

proiectare si mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
e Aparitia calamitatilor
Financiare:
o Neaprobarea finantarii
e [natarzierea platilor
Legale:

e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia

lucrarii
» Nerespectarea legisiatiei in vigoare pe perioada executiei

Institutionale:

e [Lipsa colaborarii institutionale
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si

externa.

* Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor
si care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

e Externa — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.
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e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii

lucrarilor de interventie.

Indicatori U.M. | Cantitate
Lungime drum m 1583
Suprafata afectata mp | 11.000
Lungime santuri pereate m 2835
Lungime rigole de acostament | m 173

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor

suplimentare.

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in

graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale:

Graficul de realizare al investitiei este atasat la prezenta documentatie.
5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a

costurilor unor investitii similare

Acestea sunt anexate la prezenta documentatie.

Costurile estimate de operare pe durata normata de viata / amortizare a
investitiei

Nu este cazul.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a) impactul social si cultural,

Dezvoltarea durabila a spatiului rural este indispensabil legatd de imbunatatirea
infrastructurii rurale existente. Pe viitor, zonele rurale trebuie s& poatd concura efectiv in
atragerea de investitii, asigurand totodata si furnizarea unor conditii de viatd adecvate
populatiei.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni ale tarii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor
politici active care sa asigure concomitent dezvoltarea economica, bunastarea sociala si

protectia mediului.
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fn ultimii ani, preocupérile pentru a realiza o dezvoltare economica si sociala
echilibrata in profil teritorial s-au extins. Aceasta tendinta s-a impus, in primul rand, datorita
rolului important pe care dezvoltarea economica la nivel local il are in utilizarea eficienta a
resurselor existente.

Renovarea si dezvoltarea satelor reprezintd deci o cerintda esentiala pentru
imbunatatirea calitatii vietii, cresterii atractivitatii si interesului pentru zonele rurale. Un factor
determinant in acest sens il constituie modernizarea si extinderea infrastructurii rutiere rurale
care influenteaza in mod direct dezvoltarea activitatilor sociale, culturale si economice si
implicit, crearea de oportunitdti ocupationale, reprezentand o premisa majora pentru
relansarea economica si ajungerea la un nivel de dezvoltare necesar integrarii in structurile
europene.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezinta un element esential in
cadrul oricaérui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea
zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezintd primul pas in cadrul
procesului de dezvoltare locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci
actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

Intre infrastructura rutiera a unei zone si dezvoltarea sa economica exista o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cat
infrastructura de acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o
presiune asupra infrastructurii rutiere de acces existente si determind o nevoie mai
accentuata de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri
rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si
impulsioneaza dezvoltarea economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatile rurale.
Infrastructura neadecvaté este unul din elementele principale care contribuie la mentinerea
decalajului accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezintd o piedica in calea
procesului de dezvoltare socio-economica.

In prezent, infrastructura de drumuri din mediul rural deserveste doar 3/5 din
populatia rurald, iar mare parte din aceasta infrastructura este inutilizabila pentru traficul
rutier, mai mult de 25% dintre comune neputand utiliza drumurile in perioadele cu
precipitatii. In aceasta categorie se situeaza si comuna Prigor, drumurile propuse spre
modernizare devenind adeseori impracticabile pe anumite portiuni, in perioadele intens
ploioase.

Modernizarea de strazi prevazuta de prezentul proiect vizeaza cu precadere
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca, prin asigurarea unui trafic normal pentru toti

locuitorii din aceasta localitate.
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De asemenea, prin implementarea acestui proiect se realizeaza o crestere a nivelului
socio-economic al comunei Stefanestii de Jos, stimuland totodata mentinerea populatiei in
mediul rural. La ora actuala, potentialul economic, comercial, cultural si turistic in zona nu
este exploatat in totalitate, acest fapt datorandu-se si accesului anevoios, implicand costuri
sporite, ce are loc pe drumurile laterale studiate.

Realizarea proiectului propus va avea ca efect si asigurarea unui acces normal spre
mai multe obiective, cum ar fi: agenti economici, biserici,scoli, obiective turistice etc.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Numar de locuri de munca create in faza de executie
Se estimeza ca va fi nevoie de 5 posturi, din care:

1 posturi de ingineri sef punct de lucru;

L ]

1 posturi personal administrativ;

2 posturi muncitori calificati;

1 posturi muncitori necalificati.

Numar de locuri de munca create in faza de operare.

Nici un post, deoarece personalul de intretinere si exploatatie exista si la aceasta

data.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a

siturilor protejate, dupa caz.

Protectia calitatii apelor:

Deversarea apelor pluviale colectate de santuri se va face prin intermediul podetelor
in emisarii din zona. Evacuare in emisar se va face de catre podetele existente deja pe
traseu. Factorul de mediu ,apa" este afectat in faza de executie, prin producerea de ape
uzate menajere in cadrul organizarilor de santier, apa nu se foloseste in scopuri industriale.

Apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice mobile si evacuate de catre
firme specializate in retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de amplasamentul
organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.
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Protectia aerului:

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor. Emisiile cauzate de utilaje
folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si local. Pentru reducerea emisiilor
poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in

normele admise.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executie a lucrarilor va exista poluare sonora minora pe o perioada

temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului impotriva zgomotului.

Protectia impotriva radiatiilor:

In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt necesare

amenajari si dotari in acest sens.

Protectia solului si a subsolului:

In faza de executie a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin
e producerea materialului in urma excavatiilor
e turnarea betoanelor

e poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la

mijloacele de transport sau utilajele de constructie.

e deseuri menajere provenite de la personalul de executie, care vor fi colectate
in pubele.

Executantul lucrarilor are obligatia prin ,Planul de management aferent lucrarilor’ sa

rezolve operativ toate problemele aparute.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Lucrarile aferente proiectate nu se afla in interiorul vreunei arii protejate.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructie vor fi generate deseuri tehnologice,
menajere si de ambalaje.

Deseuri tehnologice:

Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare. Deseuri
de materiale de constructie provenite de la materiale de constructie utilizate(beton, asfalt).

Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje cantitati foarte reduse.
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Deseuri menajere:

Rezulta de la personajul implicat in implementarea proiectului supus analizei,
cantitatiile rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile menajere
vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform
contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarea deseurilor.

Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate deseurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
economici autorizati. gospodarirea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor.

Pentru gestionare corespunzatoare a tuturor categoriilor de deseuri generate,

beneficiarul si constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

e sa respecte prevederile legale privind  colectarea  selectiva,
valorificarea/eliminarea deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse mediului,

biodiversitatii si oamenilor.

e sa tine evidenta tuturor categoriilor de deseuri generate, colectate,

transportate, depozitate temporar, valorificate si eliminate.

e pe durata transportului , deseurile vor fi insotite de documente din care sa
rezulte detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie,

cantitatea.

e sa instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu
scopul gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri

generate.

Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la
mijloacele de transport se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei mediului
sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la
utilaje va fi colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si acoperita,
in incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator economic autorizat d.p.d.v. al
protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Schimbul de ulei la utilaje se va face
pe o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei in domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele obligatii:

e sa asigure colectarea separata a intregii cantitati de uleiuri uzate generate si

stocarea corespunzatoare pana la predare;
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e sa asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizati sa

desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

e sa livreze uleiurile uzate insotite de declarati pe propria raspundere,
operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare,

valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate;

e sa pastreze evidenta privind cantitatea, provenienta, localizarea si

inregistrarea stocarii si predarii uleiurilor uzate;

* sa raporteze semestrial si la solicitarea expresa a autoritatilor publice

teritoriale pentru protectia mediului competente, informatiile solicitate.
Este interzisa:

e deversarea uleiurilor uzate in apele de suprafata, apele subterane si in

sistemele de canalizare;

e evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor
uzate, precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si

incinerarea acestora;

» valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin metode care genereaza

poluare peste valorile limita admise de legislatia in vigoare;

e amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri
continédnd bifenili policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri de
substante si preparate chimice periculoase;

e amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip
P3,solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui

amestec drept carburant;
e amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

e Incinerarea uleiurilor uzate in alte instalatii decét cele prevazute in HG
nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile
ulterioare; colectarea, stocarea si transportul uleiurilor uzate in comun cu alte

tipuri de deseurs;
e utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:
Aceste deseuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06 OTBaterii

si acumulatori.
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Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v.
ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat de
HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si

acumulatori.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca:

* Alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile
PECO sau in statiile propii amenajate ale constructorului;

e Alimentarea cu combustibili a utilajelor se va face pe suprafete
impermeabilizate.din recipiente metalice, fara scurgere in mediu;

e Schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face in unitati specializate

care achizitioneaza uleiul uzat;

e Schimbul de acumulatori auto se va face in unitati specializate care

achizitioneaza acumulatorii uzati.

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din ,Planul de management de
mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra
mediului , a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului, a
gestionarii adecvate a deseurilor generate.

De regula monitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente
deseurilor generate care se realizeaza prin cantarire.

In faza de exploatare , modernizarea drumurilor adduce efecte benefice prin
eliminarea poluarii cu praf si reducerea poluarii fonice si cu gaze de exapament,

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrérilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta;

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica

a proiectelor.
Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

e masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de
transporturi in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in

cadrul careia se solicita finantare
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e masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin

calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

e Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

e HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing
and Project Assessment, Deliverable 5”, 2004;

e ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana

e Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roméania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se

vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
construire de drum propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF —
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile
si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu
un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la

momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2021,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi

exprimate in preturi constante 2021.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificA necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezintd un element esential in

cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea

zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezintd primul pas in cadrul
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procesului de dezvoltare locald, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci
actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura de
acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare
a acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un
efect multiplicator, ce creeazd numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea
economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatile rurale.
Infrastructura neadecvata este unul din elementele principale care contribuie la mentinerea
decalajului accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezinta o piedica in calea

procesului de dezvoltare socio-economica.

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de

analiza, precum si a veniturilor financiare generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

¢ Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;
¢ Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
¢ Raportul Beneficiu - Cost; si

¢ Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara(VNAF) reprezintd valoarea care rezultd deducand
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizatd a

beneficiilor previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un
flux de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizatd zero. Rata
interna de rentabilitate este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta
proiectului propus. In Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politicd Regional
din cadrul Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptata in cazul a
diferite tipuri de infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri

fara taxa nu se asteapta nicio profitabilitate.

e S P T L e e e T T e e o s S o L S e A T o S 2 e e A T
Pagina 45




M’A . S.C. MAXIDESIGN S.R.L.

Proiectant, Commlianta, Hﬁwaw

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza

suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale

pe intreg orizontul de timp analizat.

Avand in vedere ca investifia publica are un cost mai mic de 50 milioane euro, analiza
financiara nu a fost realizata.

Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a
caror valoare totala estimata nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-
economicéa se aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se
elaboreaza analiza cost-eficacitate.

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

In conformitate cu prevederile HG nr.907/2017, analiza economicd se realizeaz
numai in cazul obiectivelor de investitii a caror valoare totala estimata depaseste pragul
pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit
prevederilor Legii nr. 500/2002, respectiv 30 milioane de lei.

In lipsa analizei economice, enumerdm urmétoarele beneficii economice
necuantificate:

» Imbunatattirea conditilor de viatd a comunitatii locale, ceea ce conduce la
cresterea productivitatii acestora in activitatile pe care le desfasoara;

e Atragerea investitorilor, pastrarea si atragerea fortei de munca tinere din
localitate si imprejurimi, prin imbunatatirea serviciilor sociale.

e In perioada de implementare, proiectul sustine sectorul constructii prin
pastrarea si creearea unor locuri de munca.

 [In perioada de exploatare, obiectivul va creea, de asemenea, locuri de munc4,
ceea ce va duce la scaderea nivelului de somaj si reducerea gradului de
saracie.

Analiza cost-eficacitate (ACE) consta in compararea alternativelor de proiect care
urmaresc obtinerea unui singur efect sau rezultat comun, dar care poate diferi in intensitate.
Aceasta are ca scop selectarea acelui proiect care, pentru un nivel dat al rezultatului,
minimizeaza valoarea netd actualizata a tuturor costurilor, sau, alternativ, pentru un cost dat,
maximizeaza nivelul rezultatului. Rezultatele ACE sunt folositoare pentru acele proiecte ale
caror beneficii sunt dificil, daca nu imposibil, sa fie evaluate, in timp ce costurile pot fi
determinate cu mai multa certitudine.

in general, ACE rezolva o problema de optimizare a resurselor care este, de obicei,
prezenta in una din urmatoarele doua forme:

- un buget fix si n alternative de proiect, factorii de decizie urmarind sd maximizeze
rezultatele care pot fi obtinute, masurate in termeni de eficacitate (E);

- un nivel fix al eficacitatii (E) care trebuie atins, factorii de decizie avand ca scop
minimizarea costurilor (C).
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Analiza cost-eficacitate este utilizata pentru a testa ipoteza nuld, adica cost-
eficacitatea unui proiect (a) este diferitd de cea a unei interventii concurente (b) se
calculeaza ca raport:

R=(Ca-Cb)/(Ea-Eb)=AC/AE
definind astfel costul incremental pe unitatea de rezultat suplimentar.

In termeni practici, atunci cand sunt evaluate diferite alternative pe parcursul analizei
optiunilor, pentru fiecare din optiunile avute in vedere fata de scenariul ,a nu face nimic” se
are in vedere urmatoarea abordare:

a. estimarea costurilor anuale de investitie si productie care sunt necesare pentru
obtinerea rezultatului asteptat. Acestea sunt costuri totale (nu incrementale), aparute pe
parcursul viatii economice a proiectului;

b. estimarea valorii reziduale a investitiilor la sfarsitul vietii economice a proiectului
(care va fi luata in calcul cu semn negativ, reprezentand valoarea investitiei dupa perioada
de referinta);

c. calcularea valorii actualizate a costurilor de investitie si operare pentru fiecare din
alternative,

d. raportarea valorii actualizate a costurilor la rezultatul obtinut si compararea
indicatorilor de cost-eficacitate.

Daca se considera ca toate alternativele sunt fezabile, optiunea cu cea mai mica
valoare netd actualizatd pe unitatea de rezultat (adicd alternativa cea mai eficienta)
reprezinta alternativa optima.

Avand in vedere ca investitia publica are un cost mai mic de 50 milioane euro, analiza
de senzitivitate nu a fost realizata.
Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a caror
valoare totald estimata nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-
economica se aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr.
500/2002
privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se elaboreaza
analiza cost-eficacitate.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Rezultatele proiectului pot fi influence de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica
anumite riscuri. In acest sens putem deosebi:

e riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de
ansamblu a mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic
etc.), la nivel mondial sau national

e riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul

cum sunt planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie
Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

e
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» Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de
catre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa
riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect: financiare, tehnice,
organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri
externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie

actualizata la fiecare sedinta lunara.

e Estimarea si evaluarea probabilitati de aparitie a riscului. Riscurile
identificate vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si

impactul acestora asupra proiectului.

e Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza

Graficului de Management al Riscului.
Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
e analiza planului de implementare
e brainstorming
e experienta specialistilor si a echipei de implementare

e metode analitice - unde este posibil

Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului

mai sus mentionate sunt:
e riscuri comerciale si strategice
* riscuri economice
e riscuri contractuale
e riscuri de mediu
e riscuri politice
e riscuri sociale
e riscuri naturale
e riscuri institutionale si organizationale
e riscuri operationale si de sistem
e riscuri determinate de factorul uman

e riscuri tehnice

e A e e e T T R A e T e e e e e e e T T e T A e S T e e e SO ST o s W TR e
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Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu

necesita aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta

mai jos si 0 analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.

PROBABILI
RISC TA TE DE MASURI
APARITIE
Riscuri contractuale

- Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor
- intarzieri in de achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
organizarea procedurilor mediu monitorizat, vor fi identificati din timp posibilii furnizori
de achizitii si se va incerca o comunicare cat mai transparenta cu

acestia.

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei

de buna executie a proiectului tehnic, garantie care va

fi retinuta in cazul unei solutii tehnice
- potentiale modificari necorespunzatoare

scazut

ale solutiei tehnice - asistenta tehnica din partea proiectantului pe

perioada executiei proiectului

acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu

sumele cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute

- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care
- neincadrarea efectuarii sa asigure performanta tehnica si financiara a firmei
lucrarilor de catre contractante (personal suficient, experienta similara)
constructor in graficul de - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este
timp aprobat si in scazut necesar ca din etapa de elaborare a documentatiei de
cuantumul financiar finantare graficul Gantt al proiectului si bugetul estimat
stipulat in contractul de de costuri sa fie elaborate realist si pe baza unor input-
lucrari uri certe. In acest sens, introducerea rezervelor

financiare si de timp este o masura preventiva.
-nerespectarea
clauzelor contractuale a scait - stipularea de garantii suplimentare si penalitati in

unor contractanti si

subcontractanti

contractele incheiate cu firmele contractante

Riscuri organizatorice

- neasumarea unor

scazut

- stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de

m
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sarcini si responsabilitati
in cadrul echipei de

proiect

proiect prin realizarea unor fise de post clare si
complete

- numirea in echipa de proiect a unor persoane cu
experienta in implementarea unor proiecte similare

- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea

avizelor si autorizatiilor

necesare pentru mediu - solicitarea in timp util a acestora
implementarea
proiectului
- contestatii in o o
. L - prevederea in caietul de sarcini a unor criterii de
procedurile de achizitie scazut o
) evaluare obiective;
publica
- capacitatea ¢ - Consiliul Local va contracta un credit bancar pentru
scazu
insuficienta de finance finantarea proiectului
- realizarea bugetului la preturile existente pe piata.
- cresterea accelerata a )
. mediu - cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi
preturilor
suportate de catre beneficiar din bugetul local
Riscuri de mediu
L ) - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in
- conditiile de clima ] ] ) o
) B . considerare a unei marje de timp in plus
nefavorabile efectuarii mediu

unor categorii de lucrari.

- alegerea unor solutii de execute care sa tina cont cu
prioritate de conditiile climatice

Riscuri de management

- Posibilitatea ca
managementul
proiectului sa nu poata fi
asigurat in mod eficient,
ceea ce va conduce la
intarzieri in derularea
proiectului si la
nerespectarea
termenului de executie

prevazut.

mediu

- numirea in echipa care va monitoriza implementarea
proiectului a unor persoane cu experienta relevanta in

derularea proiectelor.
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Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua
considerabil efectele negative produse de diferiti factori de rise.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de
investitie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia,
precum si monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care
pot influenta major proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii
impactului pe care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii
probabilitatii producerii riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

e dimensiunea riscului
e masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare
la producere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

» riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

e probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin

contractarea lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente

si corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:
e planificarea
e monitorizarea

e alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor
produse

e control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus,
precum si pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi

Graficul de Management al Riscului:

. Management de rise (masuri . ) _
Evaluare risc ) Probabilitate impact-rating
de prevenire)

Inflatia este mai mare decat Aprovizionarea ritmica, "
cea pronosticata contracte ferme cu furnizorii

e e e e e e T T e e
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Modificari legislative altele
decat cele preconizate

Implicare operator in
dezbateri de legi si norme

legislative

Se intarzie armonizarea
legislatiei Romaniei cu

legislatia UE

Sprijinirea implementarii
legislatiei la nivel local si

regional

Conditiile de mediu

Reprogramarea activitatiilor,
corelarea lor cu prognozele
INMH

Planul de finanrtare va fi

modificat

Cautarea unor surse

alternative

Lipseste personalul

specializat

Organizarea de programe si
cursuri de instruire

. . . . Refacerea strategiei in
Lipsa continuarii a dezvoltarii
. ) concordanta cu dezvoltarea L
strategiei lucrarilor )
socio ec. locala

Program de instruire
Managementul neperformant adecvata pentru top M

management

Legenda: H - ridicat, M - mediu, L - scazut
6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:
a) Alternativa cu structura rutiera elastica ( Imbracaminte asfaltica )
b) Alternativa cu structura rutiera rigida ( Imbracaminte din beton de ciment )

Aceste doua variante au fost supuse unei comparati pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evaluare, fiecare dintre acestea cu un
punctaj cuprins intre 1 si 5, dupa cum reiese din tabelul urmator:

e e e e e L [ o003 M 3= i s S s
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Structura | Structura
Nr.

Crt.

Criterii de analiza si selectie alternative rutiera rutiera

rigida elastica

Durata de exploatare
1 4 2

- mare/mica (5/1)

Raport Pret investitie initiala / Trafic satisfacut
- bun/slab (5/1)

Raport Utilizare / Aliniament sau Curba

- bun/slab (5/1)

Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant
- bun/slab (5/1)

Raport Rezistenta la uzura / Trafic

- mare/mic (5/1)

Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri
- da/nu (5/1)

Poluarea in executie

- nu/da (5/1)

Poluarea in exploatare

- nu/da (5/1)

Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea

nocturna (5/1)

. Necesita utilaje specializate de executie 3 3
- nu/da (5/1)

» Necesita adaptare trafic la executie 5 4
- nu/da (5/1)

Durata de la punerea in opera

12 | pana la darea in trafic 1 5

- mica/mare (5/1)

13 Necesita executia si intretinerea rosturilor g 5
- nu/da (5/1)

Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri

14 | de capacitate portanta 1 5
- usor/greu (5/1)

Executia poate fi etapizata
15 1 5
- da/nu (5/1)

Riscuri de executie
16 2 5
- nu/da (5/1)

i R e e e s e
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Corectiile in executie se fac
17 1 5
- usor/greu (5/1)

- Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) ; E
- mare/mic (5/1)

Executie facila pe sectoare cu elemente
19 | geometrice ( raze mici, supralargiri ) 1 5
- da/nu (5/1)

Cresterea rugozitatii prin aplicarea de

20 | tratamente bituminoase se poate face 2 5
- da/nu (5/1)

Cheltuieli de intretinere pe perioada
21 | de analiza (30 ani) 5 2
- mici/mari (5/1)

TOTAL: 59 79

In urma punctajelor realizate, si anume:

e Structura rutiera cu beton ~ — 59 puncte
e Structura rutiera cu asfalt  — 79 puncte

se califica structura rutiera elastica, realizata cu imbracaminte asfaltica.

Varianta recomandata de catre elaborator este deci varianta 1

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandéi(q)

N~
Scenariul recomandat este alternativa cu structura rutiera cu asfalt avand in"ve
faptul ca punctajul de la analiza multicriteriala a iesit favorabil, iar din punct de ved---

comparatiei cu alternativa cu structura rigida, alternativa aleasa este avantajoasa.
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general;

Indicatorii se gasesc atasati la prezenta documentatie.
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Indicatori U.M. | Cantitate
Lungime drum m 1583
Suprafata afectata mp | 11.000
Lungime santuri pereate m 2835
Lungime rigole de acostament | m 173

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatorii se gasesc atasati la prezenta documentatie.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 4 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere

al propunerilor tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii

in vigoare:
e Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

e HG. 28/ianuarie 2008, aprobarea continutului cadru al documentaliei tehnico

— economice aferente investitiilor publice;

¢ Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu

modificéarile si completarile ulterioare;

e Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin
H.G. nr. 273/1994;

e Legea apelor 107/1996;

e H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate

a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;
e Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a

sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

L ]
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e Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru structuri

rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

e Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”;

e AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald condifii tehnice

privind proiectarea, prepararea si punerea in opera

e SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercdri geotehnice. Identificarea $i
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

e STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea

caracteristicilor fizice

e SREN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificalii pentru materiale. Betoane
asfaltice
e SREN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru

finisarea suprafetelor utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a

altor zone cu trafic.

e SREN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic

pentru utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri.
o SR EN 12620 Agregate pentru beton.
e CPO12/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

e SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de

semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri si amplasare.

o STAS 10796/1/77  Constructii anexe pentru colectarea $i evacuarea

apelor. Prescriptii generale de proiectare.

o STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghetf-dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

e STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet{-dezghet. Prescriptii
tehnice.

e STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.
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e Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru

lucréri de intretinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

e P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind

protectia la actiunea focului;

e Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din

punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;
o Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

e PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a

drumurilor publice.

Astfel se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din

punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri

externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare se vor obtine de catre beneficiarul investitiei si sunt constituite

din fonduri din bugetul de local.
7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Este prezentat anexat.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Este prezentat anexat.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

Este prezentat anexat.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

Este prezentat anexat.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri

de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a

S
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prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-

economica

Este prezentat anexat.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile

tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficié\fm\té ridicaté
pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Este prezentat anexat

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.

Intocmit, Verificat,
Ing. lonut Florian BARBU Ina. Razvan POPA.
PRESEDINTE,
Dumitru BETANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL
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ANEXA nr.2
la Hotarare nr.39/08.02.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI
pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare Str.Milos Obrenovici (DC 84), Comuna Herdsti,
judetul Giurgiu”

1.Obiectivul de investitii: ,Modernizare Str. Milos Obrenovici( DC 84), Comuna Herasti, judetul

Giurgiu”

2. Faza de proiectare: Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie ( D.A.L.1.)

3.0rdonator de credite(secundar/tertiar): contract asociere nr.231/2762 din 29.08.2023 incheiat
in

temeiul Hotararii Consiliului Judetean Giurgiu nr. 52/28.02.2023 si Hotararii Consiliului Local
nr.20

/30.03.2023 a consiliului Local al Comunei Herasti

4. Beneficiar: U.A.T. Comunei Herasti INVESTITIEI NEFICIARUL INVESTITIEI

5.0bservatii la documentatia avizata: Documentatia tehnicad respecta legislatia si reglementarile

tehnice in vigoare pentru domeniul rutier, precum si prevederile H.G. 907/2016 privind etapele de

elaborare si continutul-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor

de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

6. Indicatorii tehnico-economici:

1. Valoarea totald a obiectivului de investitii (inclusiv TVA) : 1.128.511,40 lei

din care Constructii-montaj 961.520,00 lei

2. Durata de realizare a obiectivului de investitiei este de 12 luni

3. Lungimea drum modernizat = 1.583 m;

Suprafata afectatd = 11.000 mp

Lungime santuri pereate = 2.835 m

Lungime rigole de acostament = 173 m
Contributia Consiliului Judetean Giurgiu este de 961.520,00 lei cu TVA
Contributia Comunei Herasti este de 166.991,40 lei cu TVA

PRESEDINTE,
Dumitru BEIANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL



DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitji:

Anexa nr.3
la Hotararea nr.39/08.02.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

“Modernizare strada Milos Obrenovici (DC84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”

Nr Valoare fara TVA Valoare cu
c rt- Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
) lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea i amenajarea terenului
1.1 [Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului ‘ 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru protectia mediului i aducerea terenului la starea
13 linitiala 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 0.00 0.00 0.00
2.2 0.00 0.00 0.00
2.3 0.00 0.00 0.00
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare gi asistenta tehnica
3.1 [Studii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.1.1. Studii de teren 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport $i cheltuieli pentru cbtinerea de avize,
3-2 | acorduri si autorizatii - DALI 10,000.00]  1,900.00]  11,900.00
3.3 |Expertizare tehnica 5,000.00 950.00 5,950.00
3.4 [Certificarea performaniei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 52,000.00 9,880.00 61,880.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentaiie de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general 0.00 0.00 0.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obiinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor - DTAC 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 Q.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica 41,000.00 6,270.00 39,270.00
3.8.1, Asistenta tehnica din partea proiectantului 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 5,000.00 950.00 5,950.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de execuiie, avizat de cétre
Inspectoratul de Stat in Constructii 3,000.00 570.00 3,570.00
3.8.2. Dirigentie de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00
Total capitol 3 123,000.00 21,850.00 136,850.00




CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 |Constructii si instalatii 800,000.00f 152,000.00 952,000.00
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitad montaj 0.00 0.00 0.00
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
" |montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 800,000.00f 152,000.00 952,000.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 8,000.00 1,520.00 9,520.00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier 8,000.00 1,520.00 9,520.00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |[Comisioane, cote, taxe, costul creditului 8,888.00 0.00 8,888.00
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii 4.040.00 0.00 4,040.00
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului Tn amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 808.00 0.00 808.00
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.040.00 0.00 4.040.00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiinfare 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 17,860.00 3,393.40 21,253.40
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 34,748.00 4,913.40 39,661.40
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 [Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 957,748.00( 178,763.40( 1,128,511.40
dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+51.1) 808,000.00( 153,520.00 961,520.00
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Anexanr.4
la Hotararea nr.39/08.02.2024
a Consiliului Judetean Giurgiu

ACT ADITIONAL NR.1
la Contractul de asociere nr.231/2762 din 29.08.2023 incheiat intre Judetul Giurgiu prin
Consiliul Judetean Giurgiu si Comuna Herasti prin Consiliul Local al Comunei Herasti

PARTILE CONTRACTULUI

1.1. Judetul Giurgiu prin Consiliul Judetean Giurgiu, cu sediul in municipiul Giurgiu
Bulevardul Bucuresti, nr.10, judetul Giurgiu, reprezentat prin domnul Dumitru Beianu, in calitate
de presedinte, denumit in continuare Judetul
si

1.2. Comuna Herasti, prin Consiliul Local al Comunei Herasti, cu sediul in satul Herasti,
judetul Giurgiu, reprezentata prin domnul, in calitate de primar, denumitd in
continuare Comuna,

de comun acord, in baza Hotararii nr. din .2024 a Consiliului Judetean Giurgiu si
Hotararii nr. din .2024 a Consiliului Local al Comunei Herasti, au hotarat modificarea
si completarea contractului de asociere, astfel:

I. Articolul 2.2 din Capitolul 2. OBIECTUL ASOCIERII se modificd si va avea urmdtorul
continut:

,,2.2. Obiectul asocierii il constituie realizarea unui obiectiv de investitii reprezentind lucrari
pentru ,,Modernizare Str. Milos Obrenovici (DC 84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”

Il. Dupa articolul 2.4 din Capitolul 2. Obiectul asocierii, Se introduce articolul 2.5 cu
urmatorul continut:
2.5 Conform devizului general, valoarea obiectivului de investitii reprezentand lucrari
de ,,Modernizare Str. Milos Obrenovici (DC 84), Comuna Herasti, judetul Giurgiu”, este de
1.128.511,40 lei cu TVA.

I11. Capitolul 3. DREPTURILE SI OBLIGATIILE PARTILOR se modifici dupa cum
urmeaza:

,,3.1. Judetul Giurgiu, prin Consiliul Judetean Giurgiu are urmadtoarele drepturi si
obligatii:

a) Judetul va colabora cu Comuna pentru realizarea documentatiei tehnico-economice
aferente obiectivului de investitii;

b) Judetul va asigura fondurile necesare pentru executia lucrarilor

C) Judetul va vira in termen de 10 zile lucratoare fondurile necesare Comunei, la
solicitarea scrisa a acesteia pe baza de documente justificative (in cazul lucrarilor:
situatia de lucrari confirmata de dirigintele de santier, insusita de Comuna si factura
fiscala,)

d) Contributia Judetului va fi in valoare estimata de 961.520 lei cu TVA. Suma prevazutd se
va achita din bugetul de venituri si cheltuieli al judetului Giurgiu, in cursul anului
bugetar 2024, in functie de fondurile bugetare alocate cu aceasta destinatie. Judetul va
acorda un avans in cuantum de maximum 30 % din suma, la solicitarea comunei, dupa
atribuirea contractului de lucrari.

3.2. Comuna Herasti prin Consiliul Local al Comunei Herasti are urmatoarele drepturi si
obligatii:



a) va asigura fondurile necesare si va derula procedura de achizitie publica pentru
elaborarea documentatiei tehnico-economice aferente obiectivului de investitii: studii de
teren, studiul de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
(SF/DALI), documentatii pentru obtinerea avizelor/acordurilor, verificarea tehnica a
proiectului, avize/acorduri, proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor de
construire (PAC), proiectul tehnic (PT), detalii de executie (DE);

b) va asigura fondurile necesare si va derula procedura de achizitie publica pentru
serviciile pentru supravegherea lucrarilor de constructii (dirigentia de santier) aferente
obiectivului de investitii,

¢) va asigura fondurile necesare pentru cheltuielile diverse si neprevazute ce pot apdrea in
faza de executie, conform legislatiei in vigoare, inclusiv orice cheltuieli aferente
realizarii obiectivului de investitie ca urmare a modificarii contractului de executie
lucrari in baza prevederilor art.221 din Legea nr.98/2016;

d) va solicita in scris Judetului fondurile necesare pentru plata facturii la care anexeaza
situatia de lucrari confirmata de dirigintele de santier, insusita de Comuna si factura
fiscal

e) 1In termen de 10 zile lucrdtoare dupd efectuarea plitii citre executant de cdtre Comund,
aceasta va transmite Judetului dovada exectuarii platii (extras de cont);

f) wva asigura fondurile necesare pentru cotele legale aferente obiectivului de investitii,
conform legislatiei in vigoare,

g) Contributia Comunei va fi in valoare estimata de 166.991,40 lei inclusiv TVA, stabilita la
faza de proiectare D.A.L.I.

IV. Celelalte prevederi ale Contractului de asociere raman nemodificate.

Prezentul act aditional a fost incheiat azi, , In exemplare, cate
unul pentru fiecare parte contractanta.

JUDETUL GIURGIU, COMUNA HERASTI,
prin prin
Presedinte Primar
PRESEDINTE,

Dumitru BEIANU

SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Aurelia BREBENEL



